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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ Αρ. Φύλλου 73 

6 Απριλίου 2006 

Το παρόν ΦΕΚ επανεκτυπώθηκε λόγω λάθους 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΑ ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΑ 

70. Τροποποίηση του π.δ. 52/2005 «Ειδικές απαιτή¬ 

σεις ευστάθειας για επιβατηγό οχηματαγωγά 
πλοία (γο-γο) σύμφωνα με την Οδηγία 2003/25/ΕΚ 
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβου¬ 
λίου της 14ης Απριλίου 2003 (Ε 123/22/17.5.2003)» 
(Α' 79), σε συμμόρφωση με την Οδηγία 2005/12/ 
ΕΚ της Επιτροπής της 18ης Φεβρουάριου 2005 
(Ι_ 48/19/19.2.2005)». 

71. Κύρωση τροποποιήσεων της Διεθνούς Σύμβα¬ 
σης για την Ασφάλεια της Ανθρώπινης Ζωής 
στη Θάλασσα (50ΕΑ3), 1974, όπως αυτές υιοθε¬ 
τήθηκαν με τις αποφάσεις 134(76)/12.12.2002 και 
151(78)/20.5.2004 της Επιτροπής Ναυτικής Ασφά¬ 
λειας (Μ30) του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανι¬ 


σμού (ΙΜΟ). 2 

72. Τροποποίηση του π.δ. 6/2000 (8/Α') «Επαγγελμα¬ 
τικά Δικαιώματα Βοηθών Φαρμακείου. 3 


ΠΡΟΕΔΡ ΙΚΑ ΔΙΑΤ ΑΓΜΑΤΑ 

(ΐ) 

ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘΜ. 70 
Τροποποίηση του π.δ. 52/2005 «Ειδικές απαιτήσεις ευ¬ 
στάθειας για επιβατηγό οχηματαγωγά πλοία (γο-γο) 
σύμφωνα με την Οδηγία 2003/25/ΕΚ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 14ης Απριλίου 
2003 (Ε 123/22/17.5.2003)» (Α' 79), σε συμμόρφωση με 
την Οδηγία 2005/12/ΕΚ της Επιτροπής της 18ης Φε¬ 
βρουάριου 2005 (Ε 48/19/19.2.2005)». 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις του άρθρου 1 (παράγραφοι 1 και 3), του 
άρθρου 3 του ν. 1338/1983 «Εφαρμογή του κοινοτικού δι¬ 
καίου», (Α' 34), όπως το άρθρο αυτό αντικαταστάθηκε με 
το άρθρο 65 του ν. 1892/1990 (Α' 101) και το άρθρο 4 του 
ν. 1338/1983 όπως το άρθρο αυτό αντικαταστάθηκε με το 
άρθρο 6 του ν. 1440/1984 (Α' 70), ως τροποποιήθηκε με τα 
άρθρα 7 του ν. 1775/1988 (Α' 101), 31 του ν. 2076/1992 (Α' 130), 
19 του ν. 2367/1995 (Α' 261) και 22 του ν. 2789/2000 (Α' 21) σε 


συνδυασμό με τις διατάξεις των άρθρων 32 παράγραφος 
2 και 36 παράγραφος 2 του ν.δ. 187/1973 (Α' 261). 

2. Τις διατάξεις του άρθρου 90 του Κωδικός Νομοθε¬ 
σίας για την Κυβέρνηση και τα Κυβερνητικά Όργανα, 
που κυρώθηκε με το άρθρο πρώτο του π.δ. 63/2005 
(Α' 98). 

3. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις του παρόντος 
δεν προκαλείται δαπάνη σε βάρος του κρατικού προ¬ 
ϋπολογισμού. 

4. Την υπ’ αριθμ. 375/2005 γνωμοδότηση του Συμβου- 
1 λίου Εμπορικού Ναυτικού. 

5. Την υπ’ αριθμ. 286/2005 γνωμοδότηση του Συμβου¬ 
λίου της Επικράτειας που εκδόθηκε την 2.11.2005, μετά 
από πρόταση των Υπουργών Οικονομίας και Οικονομικών 
και Εμπορικής Ναυτιλίας, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 
Σκοπός 

Σκοπός του παρόντος προεδρικού διατάγματος είναι 
η προσαρμογή της Ελληνικής Νομοθεσίας προς τις δια¬ 
τάξεις της Οδηγίας 2005/12/ΕΚ της Επιτροπής της 18ης 
Φεβρουάριου 2005 (Ε 48/19/19.2.2005), η οποία τροπο¬ 
ποιεί τα παραρτήματα I και II της Οδηγίας 2003/25/ΕΚ 
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 
14ης Απριλίου 2003 (Ε 123/22/17.5.2003) σχετικά με ειδικές 
απαιτήσεις ευστάθειας για επιβατηγό οχηματαγωγά 
πλοία (γο-γο) που ενσωματώθηκε στο Εθνικό Δίκαιο με 
το προεδρικό διάταγμα 52/2005 (Α' 79). 

Άρθρο 2 

(Αρθρο 1 παρ. 1 περ. α' της Οδηγίας 2005/12/ΕΚ) 

Το στοιχείο 2.3 του Παραρτήματος I του π.δ. 52/2005 
αντικαθίσταται ως εξής: 

«2.3. η στεγανότητα των εγκάρσιων ή διαμηκών δια¬ 
φραγμάτων, τα οποία κρίνονται αποτελεσματικά για 
τη συγκράτηση των θαλάσσιων υδάτων που θεωρείται 
ότι έχουν συγκεντρωθεί στο σχετικό διαμέρισμα στο 
κατάστρωμα οχημάτων που έχει υποστεί ζημία, πρέπει 
να είναι ανάλογη με το σύστημα αποστράγγισης και να 
δύναται να υφίσταται υδροστατική πίεση σύμφωνη με 
τα αποτελέσματα του υπολογισμού της ζημίας. Τα εν 
λόγω διαφράγματα πρέπει να έχουν ύψος τουλάχιστον 
4 μέτρα, εκτός εάν το ύψος του ύδατος είναι χαμηλό¬ 
τερο από 0,5 μέτρα. Στις περιπτώσεις αυτές, το ύψος 
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του διαφράγματος μπορεί να υπολογίζεται σύμφωνα 
με τον ακόλουθο τύπο: 

Β. = &η 

/ ή νν 

όπου: 

Β ή είναι το ύψος του διαφράγματος, 

και είναι το ύψος του ύδατος. 

Σε οποιαδήποτε όμως περίπτωση, το ελάχιστο ύψος 
του διαφράγματος δεν θα πρέπει να είναι μικρότερο από 
2,3 μέτρα. Ωστόσο, στην περίπτωση πλοίου με αναρτη- 
μένα καταστρώματα οχημάτων, το ελάχιστο ύψος του 
διαφράγματος δεν πρέπει να είναι μικρότερο από το 
ύψος που μετράται έως το κάτω μέρος του αναρτημέ- 
νου καταστρώματος, όταν είναι κατεβασμένο.» 

Άρθρο 3 

(Άρθρο 1 παρ. 1 περ. β' της Οδηγίας 2005/12/ΕΚ) 

Το προσάρτημα του Παραρτήματος I του π.δ. 52/2005, 
υπό τον τίτλο «Μέθοδος δοκιμής μοντέλου», αντικαθί¬ 
σταται ως εξής: 

«1. Στόχοι 

Η παρούσα αναθεωρημένη μέθοδος δοκιμής μοντέλου 
αποτελεί αναθεώρηση της μεθόδου που περιγράφεται 
στο προσάρτημα του παραρτήματος της απόφασης 
14 της διάσκεψης 30ΕΑ5 του 1995. Από την έναρξη 
ισχύος της συμφωνίας της Στοκχόλμης, πραγματοποι¬ 
ήθηκε ένας αριθμός δοκιμών μοντέλου σύμφωνα με τη 
μέθοδο δοκιμής που ίσχυε προηγουμένως. Κατά τη δι¬ 
άρκεια των δοκιμών αυτών, εντοπίστηκε ένας αριθμός 
δυνατοτήτων βελτίωσης των διαδικασιών. Η νέα αυτή 
μέθοδος δοκιμής μοντέλου έχει ως στόχο να συμπε- 
ριλάβει τις βελτιώσεις αυτές και, μαζί με τις προσαρ- 
τημένες κατευθυντήριες σημειώσεις, να παράσχει μια 
περισσότερο αξιόπιστη διαδικασία για την αξιολόγηση 
της επιβιωσιμότητας ενός επιβατηγού οχηματαγωγού 
πλοίου γο-γο που έχει υποστεί ζημία στη θάλασσα. Στις 
δοκιμές που προβλέπονται στο σημείο 1.4 των απαιτή¬ 
σεων ευστάθειας που περιλαμβάνονται στο παράρτημα 
I, το πλοίο πρέπει να είναι σε θέση να ανθίσταται, στην 
περίπτωση χειριστής ζημίας, στις θαλάσσιες συνθήκες 
που καθορίζονται στο σημείο 4 κατωτέρω. 

2. Ορισμοί 

1_ΒΡ = μήκος μεταξύ των καθέτων 

Η3 = αντιπροσωπευτικό ύψος κύματος 

Β =πλάτος επί των νομέων 

ΤΡ = περίοδος αιχμής 

ΤΖ = μέση περίοδος μηδενικού επιπέδου 

3. Μοντέλο πλοίου 

3.1. Το μοντέλο πρέπει να αποτελεί αντίγραφο του 
πραγματικού πλοίου, τόσο από απόψεως της εξωτερικής 
διάταξης όσο και της εσωτερικής διαμόρφωσης, ιδίως 
όσον αφορά όλους τους χώρους που έχουν υποστεί 
ζημία και έχουν επίδραση στη διαδικασία κατάκλυσης 
και σάρωσης από τα ύδατα. Θα πρέπει να χρησιμοποι¬ 
είται βύθισμα, κλίση, διαγωγή καθώς και περιοριστι¬ 
κό λειτουργικό ύψος στο κέντρο βάρους άνωθεν της 
τρόπιδας (Κ<3) που να αντιστοιχεί στη χειριστή ζημία 
ενός σκάφους που βρίσκεται σε ανέπαφη κατάσταση. 
Επιπροσθέτως, η περίπτωση (περιπτώσεις) δοκιμών που 
πρέπει να εξεταστούν, θα πρέπει να αντιπροσωπεύουν 
τη χειριστή ζημία που ορίζεται σύμφωνα με τον κανονι¬ 
σμό 50ΕΑ5 11-1/8.2.3.2 (50ΕΑ5 90) όσον αφορά τη συνολι¬ 
κή επιφάνεια που βρίσκεται κάτω από τη θετική καμπύλη 


ύψους στο κέντρο βάρους άνωθεν της τρόπιδας (ΟΖ), 
ενώ η κεντρική γραμμή του ανοίγματος της ζημίας θα 
πρέπει να βρίσκεται μέσα στην ακόλουθη ακτίνα: 

3.1.1. ± 35 % της τιμής ΕΒΡ από το μέσο του πλοίου. 

3.1.2. μια πρόσθετη δοκιμή θα απαιτηθεί για τη χει¬ 
ριστή ζημία εντός ακτίνας ±10% της τιμής ΕΒΡ από 
το μέσο του πλοίου εάν η ζημία που αναφέρεται στο 
σημείο 1 βρίσκεται εκτός ακτίνας ±10% της τιμής ΕΒΡ 
από το μέσο του πλοίου. 

3.2. Το μοντέλο θα πρέπει να πληροί τα ακόλουθα: 

3.2.1. το μήκος μεταξύ των καθέτων (ΕΒΡ) πρέπει να 
είναι τουλάχιστον τρία μέτρα, ή να αντιστοιχεί σε κλί¬ 
μακα μοντέλου 1:40, οποιοδήποτε από τα δύο είναι με¬ 
γαλύτερο, ενώ η κάθετη απόσταση μέχρι 3 τουλάχιστον 
πρότυπα ύψη υπερκατασκευής άνωθεν του καταστρώ¬ 
ματος στεγανών (καταστρώματος εξάλων). 

3.2.2. το πάχος του κύτους των κατακλυσθέντων χώ¬ 
ρων δεν θα πρέπει να υπερβαίνει τα 4 πιπι. 

3.2.3. τόσο υπό συνθήκες ανέπαφου πλοίου όσο και 
πλοίου που έχει υποστεί ζημία, το μοντέλο θα πρέπει να 
πληροί τα σωστά σημεία εκτοπίσματος και βυθίσματος 
(ΤΑ, ΤΜ, ΤΡ, στην αριστερή και στη δεξιά πλευρά) με 
μέγιστη ανοχή σε οποιοδήποτε σημείο βυθίσματος + 2 
πιπι. Τα σημεία βυθίσματος στην πλώρη και στην πρύμνη 
θα πρέπει να βρίσκονται όσο το δυνατόν πλησιέστερα 
προς τα σημεία ΡΡ και ΑΡ. 

3.2.4. όλα τα διαμερίσματα που έχουν υποστεί ζημία 
και οι χώροι γο-γο θα πρέπει να είναι κατασκευασμένα 
με τις σωστές διαπερατότητες (πραγματικές τιμές και 
κατανομές) που να διασφαλίζουν τη σωστή αντιπρο¬ 
σώπευση της μάζας του ύδατος κατάκλυσης και της 
διανομής της μάζας. 

3.2.5. τα χαρακτηριστικά κίνησης πρέπει να αναπαρά¬ 
γουν κατάλληλα το πρότυπο του πραγματικού πλοίου 
και πρέπει να δίδεται ιδιαίτερη προσοχή στην ανοχή ΟΜ 
σε κατάσταση ανέπαφου πλοίου καθώς και τις ακτίνες 
περιστροφής σε κινήσεις διατοίχισης και προνευστα¬ 
σμού. Η μέτρηση και των δύο ακτινών θα πρέπει να 
πραγματοποιείται στον αέρα και πρέπει να κυμαίνεται 
από 0,3 5Β έως 0,4Β για την κίνηση διατοίχισης και 
μεταξύ 0,2ΕΟΑ έως 0,25ΕΟΑ για την κίνηση προνευ¬ 
στασμού. 

3.2.6. τα κύρια χαρακτηριστικά του σχεδίου, όπως τα 
στεγανά διαφράγματα, οι αεραγωγοί, κ.λπ., άνωθεν και 
κάτωθεν του καταστρώματος στεγανών που μπορούν 
να υποστούν ασύμμετρη κατάκλυση, πρέπει να ανα- 
παράγονται κατάλληλα στο μοντέλο, στο μέτρο του 
δυνατού, προκειμένου να αντιπροσωπεύουν την πραγ¬ 
ματική κατάσταση. Οι διατάξεις αερισμού και εγκάρσιας 
(αντισταθμιστικής) κατάκλυσης θα πρέπει να κατασκευ¬ 
άζονται με ελάχιστη διατομή δΟΟπιπι 2 . 

3.2.7. το σχήμα του ανοίγματος της ζημίας πρέπει να 
έχει τα ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

1) τραπεζοειδής κατατομή με πλευρά η οποία παρου¬ 
σιάζει κλίση 15° προς την κάθετη και το πλάτος στην 
ίσαλο γραμμή σχεδίασης καθορισμένο σύμφωνα με τον 
κανονισμό 50ΕΑ3 11-1/8.4.1. 

2) ισοσκελής τριγωνική κατατομή στο οριζόντιο επί¬ 
πεδο, με ύψος ίσο προς Β/5 σύμφωνα με τον κανονισμό 
50ΕΑ5 11-1/8.4.2. Εάν τοποθετηθούν πλευρικά περιβλήμα¬ 
τα εντός του Β/5, το μήκος που έχει υποστεί ζημία στα 
πλευρικά περιβλήματα δεν θα πρέπει να είναι μικρότερο 
από 25 πιπι. 
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3) με την επιφύλαξη των διατάξεων των σημείων 3.27.1 
και 3.27.2 ανωτέρω, θα πρέπει να κατακλύζονται στις 
δοκιμές μοντέλου όλα τα διαμερίσματα που θεωρού¬ 
νται ότι έχουν υποστεί ζημία κατά τον υπολογισμό των 
χειριστών περιπτώσεων ζημιών που αναφέρονται στο 
σημείο 3.1. 

3.3. Το μοντέλο σε κατάσταση ισορροπίας υπό συν¬ 
θήκες κατάκλυσης θα πρέπει να υφίσταται κλίση κατά 
μια πρόσθετη γωνία που να αντιστοιχεί προς εκείνη 
που προκαλείται από την ροπή κλίσης Μίι = πιαχ (Μραεε. 
ΜΙαυηοίή-Μννίηά, αλλά σε καμία περίπτωση η τελική κλί¬ 
ση δεν θα πρέπει να είναι μικρότερη από 1° προς την 
κατεύθυνση της ζημίας. Οι τιμές Μραεε, ΜΙαυποά από 
Μννίπό είναι τιμές που προσδιορίζονται στον κανονισμό 
30Ι-Α3 11-1/8.2.3.4. Για τα υπάρχοντα πλοία, η γωνία αυτή 
μπορεί να ληφθεί ως 1°. 

4. Διαδικασία πειραμάτων 

4.1. Το μοντέλο θα πρέπει να υποβάλλεται σε θαλασ¬ 
σοταραχή με μακροκόρυφα ακανόνιστα κύματα, όπως 
ορίζονται στο φάσμα ύΟΝ3\Α/ΑΡ, με αντιπροσωπευτικό 
ύψος κύματος Η3, αυξητικό συντελεστή αιχμής γ = 3,3 
και περίοδο αιχμής Τρ =4 Ηε (Τζ = Τρ /1,285). Η τιμή Ηε 
αντιπροσωπεύει το αντιπροσωπευτικό ύψος κύματος για 
την περιοχή πλεύσης, για το οποίο δεν υπάρχει πιθανό¬ 
τητα εμφάνισης μεγαλύτερη από 10% σε ετήσια βάση, 
αλλά που περιορίζεται σε μέγιστο ύψος 4 μέτρων. 

Επιπροσθέτως, 

4.1.1. το πλάτος της δεξαμενής θα πρέπει να είναι 
επαρκές προκειμένου να αποφεύγεται η επαφή ή άλλη- 
αλληλεπίδραση με τις πλευρές της δεξαμενής, και συ- 
νιστάται να μην είναι λιγότερο από την τιμή Ι_ΒΡ + δύο 
μέτρα. 

4.1.2. Το βάθος της δεξαμενής θα πρέπει να είναι επαρ¬ 
κές για την κατάλληλη αναπαραγωγή του μοντέλου, 
αλλά να μην είναι μικρότερο από ένα μέτρο. 

4.1.3. για τη χρήση ενός αντιπροσωπευτικού κύματος, 
θα πρέπει να διενεργούνται μετρήσεις πριν από τη δο¬ 
κιμή σε τρεις διαφορετικές θέσεις μετατόπισης. 

4.1.4. Ο πλησιέστερος στη διάταξη δημιουργίας κυμά¬ 
των αισθητήρας κύματος θα πρέπει να βρίσκεται στη 
θέση στην οποία έχει τοποθετηθεί το μοντέλο κατά 
την έναρξη της δοκιμής. 

4.1.5. οι μεταβολές των τιμών Η3 και ΤΡ θα πρέπει να 
βρίσκονται εντός ±5% για τις τρεις θέσεις και 

4.1.6. κατά τη διάρκεια των δοκιμών, για σκοπούς 
έγκρισης, θα πρέπει να επιτρέπεται ανοχή + 2,5% της 
τιμής Η3, ± 2,5% της τιμής ΤΡ και ±5% της τιμής ΤΖ 
όσον αφορά τον αισθητήρα που είναι πλησιέστερος 
προς τη διάταξη δημιουργίας κυμάτων. 

4.2. Το μοντέλο θα πρέπει να παρασύρεται ελεύθερα 
και να είναι τοποθετημένο εγκάρσια προς τα κύματα (κα¬ 
τεύθυνση 90°) με την οπή της ζημίας να έχει κατεύθυνση 
προς τα επερχόμενα κύματα και να μην υπάρχει μόνιμο 
σύστημα πρόσδεσης στο χρησιμοποιούμενο μοντέλο. Γ ια 
τη διατήρηση κατεύθυνσης εγκάρσιας προς τα κύματα 90° 
περίπου κατά τη διάρκεια της δοκιμής του μοντέλου, θα 
πρέπει να πληρούνται οι ακόλουθες απαιτήσεις: 

4.2.1. τα σχοινιά ελέγχου της κατεύθυνσης, τα οποία 
χρησιμεύουν για ήσσονος σημασίας προσαρμογές, θα 
πρέπει να βρίσκονται στην κεντρική γραμμή της πλώρης 
και της πρύμνης, κατά συμμετρικό τρόπο και σε ένα 
επίπεδο μεταξύ της θέσης της τιμής ΚΟ και της ισάλου 
γραμμής που έχει υποστεί ζημία και 


4.2.2. η ταχύτητα έλξης θα πρέπει να είναι ίση με 
την πραγματική ταχύτητα με την οποία παρασύρεται 
το μοντέλο, με προσαρμογές της ταχύτητας εφόσον 
είναι αναγκαίο. 

4.3. Θα πρέπει να διεξαχθούν δέκα τουλάχιστον πειρά¬ 
ματα. Η περίοδος δοκιμής για κάθε πείραμα θα πρέπει 
να έχει διάρκεια τέτοια ώστε να επιτυγχάνεται κατά¬ 
σταση ακινησίας, αλλά όχι λιγότερο από 30 πρώτα λε¬ 
πτά σε πλήρη κλίμακα. Γ ια κάθε πείραμα θα πρέπει να 
χρησιμοποιείται διαφορετική αλληλουχία κυμάτων. 

5. Κριτήρια επιβιωσιμότητας 

Το μοντέλο θα πρέπει να θεωρείται ότι επιβιώνει εάν 
επιτυγχάνεται κατάσταση ακινησίας για τις διαδοχι¬ 
κές δοκιμές που απαιτούνται στην παράγραφο 4.3. Το 
μοντέλο θα πρέπει να θεωρείται ότι ανατρέπεται εάν 
προκύπτουν γωνίες διατοίχισης μεγαλύτερες από 30° 
προς τον κάθετο άξονα ή σταθερή (μέση) κλίση μεγαλύ¬ 
τερη από 20 0 για περίοδο μεγαλύτερη από τρία πρώτα 
λεπτά πλήρους κλίμακας, ακόμη και αν έχει επιτευχθεί 
κατάσταση ακινησίας. 

6. Τεκμηρίωση δοκιμής 

6.1. Το πρόγραμμα δοκιμής μοντέλου θα πρέπει να 
εγκρίνεται εκ των προτέρων από τις αρχές. 

6.2. Οι δοκιμές θα πρέπει να τεκμηριώνονται με έκθεση 
καθώς και μαγνητοσκόπηση ή άλλα οπτικά μέσα που 
περιέχουν όλες τις σχετικές πληροφορίες για το μοντέ¬ 
λο και τα αποτελέσματα της δοκιμής, τα οποία εγκρί- 
νονται από τις αρχές. Μεταξύ αυτών περιλαμβάνονται 
κατ’ ελάχιστο όριο, τα θεωρητικά και καταμετρηθέντα 
φάσματα κύματος καθώς και στατιστικές (Η8, ΤΡ, ΤΖ) 
του ύψους του κύματος σε τρεις διαφορετικές θέσεις 
της δεξαμενής για μια αντιπροσωπευτική δοκιμή, και 
όσον αφορά τις δοκιμές με το μοντέλο, οι χρονοσειρές 
των βασικών στατιστικών του καταμετρηθέντος ύψους 
κύματος πλησίον της διάταξης δημιουργίας κυμάτων 
καθώς και οι καταγραφές των κινήσεων διατοίχισης, 
κάθετης ταλάντωσης και προνευστασμού, καθώς και της 
ταχύτητας με την οποία παρασύρεται το σκάφος». 

Αρθρο 4 

(Άρθρο 1 παρ. 2 της Οδηγίας 2005/12/ΕΚ) 

Το Μέρος II του Παραρτήματος II του π.δ. 52/2005, 
υπό τον τίτλο «ΔΟΚΙΜΗ ΜΟΝΤΕΛΟΥ», αντικαθίσταται 
ως εξής: 

«Σκοπός των κατευθυντήριων αυτών γραμμών είναι 
να διασφαλιστεί η ομοιομορφία των μεθόδων που χρη¬ 
σιμοποιούνται για την κατασκευή και την επαλήθευση 
του μοντέλου καθώς επίσης και για τη διενέργεια και 
τις αναλύσεις των δοκιμών μοντέλου. 

Τα περιεχόμενα των σημείων 1 και 2 του προσαρτήμα¬ 
τος του παραρτήματος I θεωρούνται αυτεξήγητα. 

Σημείο 3 - Μοντέλο πλοίου 

3.1. Το υλικό κατασκευής του μοντέλου δεν παίζει 
σημαντικό ρόλο, υπό τον όρο ότι το μοντέλο τόσο σε 
ανέπαφη κατάσταση όσο και μετά την ζημία πρέπει να 
συνεχίζει να είναι αρκετά ισχυρό έτσι ώστε να διασφα¬ 
λίζει ότι οι υδροστατικές ιδιότητές του να είναι ίδιες με 
εκείνες του πραγματικού πλοίου καθώς επίσης και ότι η 
αντίδραση στην κάμψη του κύτους έναντι των κυμάτων 
να είναι αμελητέα. 

Είναι επίσης σημαντικό να διασφαλιστεί η όσο το δυ¬ 
νατόν ακριβέστερη αναπαράσταση των διαμερισμάτων 
που έχουν υποστεί ζημία προκειμένου να διασφαλιστεί 
η ύπαρξη του σωστού όγκου ύδατος κατάκλυσης. 




762 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


Δεδομένου ότι εισροή ύδατος (ακόμη και σε μικρές 
ποσότητες) στα ανέπαφα τμήματα του μοντέλου επη¬ 
ρεάζει τη συμπεριφορά του, πρέπει να ληφθούν μέτρα 
προκειμένου να διασφαλιστεί ότι δεν θα υπάρχει τέ¬ 
τοιου είδους εισροή. 

Σε δοκιμές μοντέλου που αφορούν τις χειριστές ζημίες 
801Α3 πλησίον των άκρων του πλοίου παρατηρήθηκε 
ότι δεν ήταν δυνατή η σταδιακή κατάκλυση λόγω της 
τάσης του ύδατος επί του καταστρώματος να συσσω¬ 
ρεύεται πλησίον του ανοίγματος της ζημίας και από 
εκεί να εκρέει. Δεδομένου ότι τέτοιου είδους μοντέλα 
μπορούσαν να επιβιώνουν υπό συνθήκες μεγάλης θα¬ 
λασσοταραχής, ενώ υφίσταντο ανατροπή σε συνθήκες 
μικρότερης θαλασσοταραχής με λιγότερο επιβλαβείς 
μακράν των άκρων ζημίες 301Α3, θεσπίστηκε το όριο 
±35 % για την παρεμπόδιση του φαινομένου αυτού. 

Εκτεταμένη έρευνα που διεξάχθηκε για το σκοπό της 
ανάπτυξης κατάλληλων κριτηρίων για νέα σκάφη έχει 
δείξει ότι εκτός από την τιμή ΘΜ και τα έξαλα, για την 
επιβιωσιμότητα των επιβατηγών πλοίων, σημαντικό ρόλο 
παίζουν και η έκταση κάτω από την καμπύλη της απομέ- 
νουσας ευστάθειας. Κατά συνέπεια, για τον καθορισμό 
της χειριστής ζημίας 30ΕΑ3 προκειμένου να τηρηθεί η 
απαίτηση του σημείου 3.1, ως χειριστή ζημία πρέπει να 
θεωρείται εκείνη η οποία παρουσιάζει τη μικρότερη έκτα¬ 
ση κάτω από την καμπύλη απομένουσας ευστάθειας. 

3.2. Χαρακτηριστικά του μοντέλου 

3.2.1. Αναγνωρίζοντας ότι οι επιπτώσεις κλίμακας δι¬ 
αδραματίζουν σημαντικό ρόλο στη συμπεριφορά ενός 
μοντέλου κατά τη διάρκεια των δοκιμών, είναι σημαντικό 
να διασφαλιστεί ότι οι επιπτώσεις αυτές ελαχιστοποι¬ 
ούνται όσο το δυνατόν περισσότερο. Το μοντέλο θα 
πρέπει να είναι όσο το δυνατόν μεγαλύτερο δεδομένου 
ότι οι λεπτομέρειες των διαμερισμάτων που έχουν υπο- 
στεί ζημία κατασκευάζονται ευκολότερα σε μεγαλύτερα 
μοντέλα και μειώνονται οι επιπτώσεις κλίμακας. Ως εκ 
τούτου, το μήκος του μοντέλου απαιτείται να μην είναι 
μικρότερο από εκείνο που αντιστοιχεί σε κλίμακα 1:40 
ή 3 μέτρα, οποιοδήποτε μήκος είναι μεγαλύτερο. 

Έχει διαπιστωθεί κατά τη διάρκεια των δοκιμών ότι η 
κάθετη διάσταση του μοντέλου μπορεί να επηρεάσει 
τα αποτελέσματα σε περίπτωση που πραγματοποιείται 
δυναμική δοκιμή. Ως εκ τούτου, απαιτείται η αναπαρα¬ 
γωγή του πλοίου σε τρία τουλάχιστον πρότυπα ύψη 
υπερκατασκευής πάνω από το κατάστρωμα διαφράγ¬ 
ματος (κατάστρωμα εξάλων) έτσι ώστε τα αλλεπάλληλα 
κύματα να μην περνούν πάνω από το μοντέλο. 

3.2.2. Το μοντέλο στο σημείο των υποτιθέμενων ζημιών 
πρέπει να είναι όσο το δυνατόν λεπτότερο προκειμένου 
να διασφαλίζει την επαρκή αντιπροσώπευση της ποσό¬ 
τητας ύδατος κατάκλυσης και του κέντρου βαρύτητας 
του. Το πάχος του κύτους δεν πρέπει να υπερβαίνει 
τα 4 πιπι. Αναγνωρίζεται ότι ίσως να μην είναι δυνατή 
με αρκετή λεπτομέρεια η κατασκευή του κύτους του 
μοντέλου και των στοιχείων της κύριας και δευτερεύου- 
σας υποδιαίρεσης στο σημείο της ζημίας, και λόγω των 
κατασκευαστικών αυτών περιορισμών ίσως να μην είναι 
δυνατός ο επακριβής υπολογισμός της υποτιθέμενης 
διαπερατότητας του χώρου. 

3.2.3. Είναι σημαντικό να μην επαληθεύονται μόνο τα 
βυθίσματα σε κατάσταση ανέπαφου πλοίου, αλλά και 
να μετρώνται επίσης επακριβώς τα βυθίσματα του μο¬ 
ντέλου που έχει υποστεί ζημία προκειμένου να συσχε¬ 
τιστούν με εκείνα που προκύπτουν από τον υπολογισμό 


της ευστάθειας μετά από την επέλευση της ζημίας. Για 
πρακτικούς λόγους, γίνεται αποδεκτή ανοχή +2πιπι για 
οποιοδήποτε βύθισμα. 

3.2.4. Μετά τη μέτρηση των βυθισμάτων μετά την επέ¬ 
λευση της ζημίας, είναι δυνατό να θεωρηθεί αναγκαίο 
να πραγματοποιηθούν προσαρμογές στην διαπερατό¬ 
τητα του διαμερίσματος που έχει υποστεί ζημία είτε με 
την εισαγωγή ανέπαφων όγκων είτε με την προσθήκη 
βαρών. Ωστόσο, είναι σημαντικό να διασφαλιστεί η επα¬ 
κριβής αναπαράσταση του κέντρου βαρύτητας του ύδα¬ 
τος κατάκλυσης. Στην περίπτωση αυτή, οποιεσδήποτε 
πραγματοποιούμενες προσαρμογές, πρέπει να σφάλουν 
προς την πλευρά της ασφάλειας. 

Εάν απαιτείται η τοποθέτηση φραγμάτων στο κατά¬ 
στρωμα του μοντέλου και τα φράγματα έχουν ύψος 
μικρότερο από το ύψος διαφράγματος που αναφέρεται 
κατωτέρω, το μοντέλο πρέπει να εξοπλιστεί με εσω¬ 
τερικό κύκλωμα τηλεόρασης έτσι ώστε να μπορεί να 
παρακολουθηθεί οποιοδήποτε «πλατάγισμα» των κυμά¬ 
των και οποιαδήποτε συσσώρευση ύδατος στην περιοχή 
του καταστρώματος που δεν έχει υποστεί ζημία. Στην 
περίπτωση αυτή, μεταξύ των τεκμηρίων δοκιμής απαι¬ 
τείται μαγνητοσκόπηση του συμβάντος. 

Το ύψος των εγκάρσιων ή διαμήκων διαφραγμάτων τα 
οποία πρέπει να θεωρούνται αποτελεσματικά για τον 
περιορισμό του υποτιθέμενου συσσωρευμένου θαλάσσι¬ 
ου ύδατος στο σχετικό διαμέρισμα του καταστρώματος 
γο-γο που έχει υποστεί ζημία, θα πρέπει να ανέρχεται 
σε 4 μέτρα τουλάχιστον, εκτός εάν το ύψος του ύδατος 
είναι μικρότερο από 0,5 μέτρα. 

Στις περιπτώσεις αυτές, το ύψος του διαφράγματος 
μπορεί να υπολογίζεται σύμφωνα με τον εξής τύπο: ” 

ΒΤι=8Ηνν 

όπου Βά είναι το ύψος του διαφράγματος και 

άνν είναι το ύψος του ύδατος. 

Σε οποιαδήποτε όμως περίπτωση, το ελάχιστο ύψος 
του διαφράγματος δεν θα πρέπει να είναι μικρότερο 
από 2,2 μέτρα. Ωστόσο, στην περίπτωση πλοίου με 
αναρτημένα καταστρώματα οχημάτων, το ελάχιστο 
ύψος του διαφράγματος δεν πρέπει να είναι μικρότε¬ 
ρο από το ύψος της κάτω πλευράς του αναρτημένου 
καταστρώματος αυτοκινήτων σε κατεβασμένη θέση. 

3.2.5. Προκειμένου να διασφαλιστεί ότι τα χαρακτηρι¬ 
στικά κίνησης του μοντέλου αντιπροσωπεύουν εκείνα 
του πραγματικού πλοίου, είναι σημαντικό για το μοντέλο 
να υποστεί κλίση και διατοίχιση σε ανέπαφη κατάσταση 
έτσι ώστε να ελεγχθεί η τιμή <3Μ καθώς και η κατανομή 
της μάζας. Η κατανομή της μάζας θα πρέπει να μετρηθεί 
στον αέρα. Η εγκάρσια ακτίνα περιστροφής του πραγ¬ 
ματικού πλοίου θα πρέπει να κυμαίνεται μεταξύ 0,3 5Β 
και 0,4Β και η διαμήκης ακτίνα περιστροφής θα πρέπει 
να κυμαίνεται μεταξύ 0,21 και 0,25Ι_ 

Σημείωση: Ενώ μπορεί να γίνει αποδεκτή η κλίση και 
ο διατοιχισμός του μοντέλου σε κατάσταση ζημίας με 
στόχο την επαλήθευση της καμπύλης της εναπομέ- 
νουσας ευστάθειας, οι δοκιμές αυτές δεν πρέπει να 
υποκαθιστούν τις δοκιμές του μοντέλου σε ανέπαφη 
κατάσταση. 

3.2.6. Θεωρείται ότι οι εξαεριστήρες του διαμερίσμα¬ 
τος του πραγματικού πλοίου που έχει υποστεί ζημία 
επαρκούν για την απρόσκοπτη κατάκλυση και κίνηση 
των υδάτων κατάκλυσης. Ωστόσο, κατά την προσπά¬ 
θεια σμίκρυνσης υπό κλίμακα των διαρρυθμίσεων των 
εξαεριστήρων του πραγματικού πλοίου, μπορεί να προ- 
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κληθούν στο μοντέλο ανεπιθύμητες επιδράσεις λόγω 
κλίμακος. Για να εξασφαλιστεί η αποφυγή τέτοιων επι¬ 
πτώσεων, συνιστάται να κατασκευαστούν οι διαρρυθμί¬ 
σεις εξαεριστήρων σε μεγαλύτερη κλίμακα από εκείνη 
του μοντέλου, φροντίζοντας ταυτόχρονα το γεγονός 
αυτό να μην επηρεάζει τη ροή των υδάτων στο κατά¬ 
στρωμα οχημάτων. 

3.2.7. Θεωρείται ότι είναι κατάλληλο να ληφθεί υπόψη 
ένα σχήμα ζημίας που να είναι αντιπροσωπευτικό της 
εγκάρσιας τομής του πλοίου στην περιοχή της πλώ¬ 
ρης. Η γωνία 15° στηρίζεται σε μελέτη της εγκάρσιας 
τομής σε απόσταση Β/5 από την πλώρη για μια αντι¬ 
προσωπευτική επιλογή σκαφών διαφορετικών τύπων 
και μεγεθών. 

Η ισοσκελής τριγωνική κατανομή του πρισματικού 
σχήματος της ζημίας είναι εκείνη που αντιστοιχεί στην 
έμφορτο ίσαλο γραμμή. 

Επιπλέον, σε περιπτώσεις όπου έχουν τοποθετηθεί 
πλευρικά περιβλήματα πλάτους μικρότερου από Β/5 και 
για να αποφεύγονται πιθανές επιδράσεις λόγω κλίμακας, 
το μήκος της ζημίας στη θέση των πλευρικών περιβλη¬ 
μάτων δεν θα πρέπει να είναι μικρότερο από 25 πιπι. 

3.3. Στην αρχική μέθοδο δοκιμής μοντέλου της απόφα¬ 
σης 14 της διάσκεψης της 30Ι-Α3 1995, δεν εξετάστηκε 
η επίπτωση της κλίσης που προκαλείται από τη μέγιστη 
ροπή που προκύπτει από οποιοδήποτε συνωστισμό επι¬ 
βατών, καθέλκυση σωστικής λέμβου, άνεμο ή περιστρο¬ 
φή, παρά το γεγονός ότι η επίπτωση αυτή αποτελούσε 
μέρος της 301Α3. Αποτελέσματα έρευνας έχουν δείξει, 
ωστόσο, ότι θα ήταν συνετό να ληφθούν υπόψη οι επι¬ 
πτώσεις αυτές και να διατηρηθεί ελάχιστη κλίση 1° προς 
την πλευρά τη ζημίας για πρακτικούς σκοπούς. Πρέπει 
να σημειωθεί ότι δεν θεωρήθηκε σημαντικό να ληφθεί 
υπόψη η κλίση που οφείλεται σε περιστροφή. 

3.4. Σε περιπτώσεις όπου υπάρχει περιθώριο του 
ύψους ΘΜ σε πραγματικές συνθήκες φόρτωσης σε 
σύγκριση προς την περιοριστική καμπύλη ύψους ΘΜ 
(που απορρέει από τη 501Α3 90), οι αρχές μπορούν να 
δεχθούν να ληφθεί υπόψη στη δοκιμή μοντέλου. Στις 
περιπτώσεις αυτές, η περιοριστική καμπύλη ύψους ΘΜ 
πρέπει να υποστεί τροποποίηση. Η προσαρμογή αυτή 
μπορεί να πραγματοποιηθεί ως εξής: 

ΘΜ 



Βύβκηια 

0 = 05-0,6 (όδ-όΐ-3) 

όπου: όδ είναι το βύθισμα υποδιαίρεσης και άι_8 είναι 
το βύθισμα άφορτου πλοίου. 


Η προσαρμοσμένη καμπύλη είναι μια ευθεία γραμμή 
μεταξύ του ύψους ΘΜ που χρησιμοποιείται στη δοκιμή 
μοντέλου στο βύθισμα υποδιαίρεσης και της τομής της 
αρχικής καμπύλης 501Α5 90 και του βυθίσματος ό. 

Σημείο 4 - Διαδικασία πειραμάτων 

4.1. Φάσματα κύματος 

Πρέπει να χρησιμοποιείται το φάσμα ϋΟΝ3\Α/ΑΡ εφό¬ 
σον περιγράφει καταστάσεις θαλάσσης που προσδιο¬ 
ρίζονται ανάλογα με το ανάπτυγμα του κύματος και τη 
διάρκεια του, οι οποίες αντιστοιχούν στην πλειονότητα 
των συνθηκών παγκοσμίως. Από την άποψη αυτή, είναι 
σημαντικό όχι μόνο να επαληθεύεται η περίοδος αιχμής 
της αλληλουχίας των κυμάτων αλλά και να είναι ορθή 
η μέση περίοδος μηδενικού επιπέδου. 

Για κάθε δοκιμή, απαιτείται η καταγραφή και η τεκ¬ 
μηρίωση του φάσματος κύματος. Οι μετρήσεις για την 
εν λόγω καταγραφή πρέπει να πραγματοποιούνται με 
τη βοήθεια του αισθητήρα που βρίσκεται πλησιέστερα 
στη διάταξη δημιουργίας κυμάτων. 

Το μοντέλο απαιτείται επίσης να διαθέτει όργανα 
έτσι ώστε να παρακολουθούνται και να καταγράφονται, 
καθόλη τη διάρκεια της δοκιμής, οι κινήσεις του (δια- 
τοίχιση, κάθετη ταλάντωση και προνευστασμός), καθώς 
επίσης και η στάση του (κλίση, βύθιση και διαγωγή). 

Έχει διαπιστωθεί ότι δεν είναι πρακτικό να καθορί¬ 
ζονται απόλυτα όρια για αντιπροσωπευτικά ύψη κυμά¬ 
των, περιόδους αιχμής και μέσες περιόδους μηδενικού 
επιπέδου των φασμάτων κύματος του μοντέλου. Ως εκ 
τούτου, έχει θεσπιστεί ένα αποδεκτό περιθώριο. 

4.2. Για την αποφυγή της παρεμβολής του συστήματος 
πρόσδεσης με τη δυναμική του πλοίου, η διάταξη έλξης 
(στην οποία είναι συνδεδεμένο το σύστημα πρόσδεσης) 
θα πρέπει να ακολουθεί το μοντέλο στην πραγματική 
ταχύτητα με την οποία παρασύρεται. Σε κατάσταση 
θαλάσσης με ακανόνιστα κύματα, η ταχύτητα με την 
οποία παρασύρεται δεν θα είναι σταθερή. Μια σταθερή 
ταχύτητα της διάταξης έλξης θα έχει ως αποτέλεσμα 
χαμηλή συχνότητα, ταλαντώσεις μετακίνησης μεγάλου 
εύρους, οι οποίες είναι δυνατό να επηρεάσουν τη συ¬ 
μπεριφορά του μοντέλου. 

4.3. Ένας επαρκής αριθμός δοκιμών με διαφορετικές 
αλληλουχίες κυμάτων είναι αναγκαίος για τη διασφάλι¬ 
ση της στατιστικής αξιοπιστίας, δηλαδή ο στόχος είναι 
να καθοριστεί με υψηλό βαθμό εμπιστοσύνης ότι ένα 
ανασφαλές πλοίο θα ανατραπεί υπό επιλεγμένες συν- 
θήκες.Ένας ελάχιστος αριθμός δέκα δοκιμών θεωρείται 
ότι παρέχει εύλογο επίπεδο αξιοπιστίας. 

Σημείο 5 - Κριτήρια επιβιωσιμότητας 

Τα περιεχόμενα της παραγράφου αυτής θεωρούνται 
αυτονόητα. 

Σημείο 6 - Έγκριση δοκιμής 

Τα ακόλουθα έγγραφα πρέπει να συμπεριλαμβάνονται 
στην έκθεση προς την αρμόδια αρχή: 

α) υπολογισμοί ευστάθειας σε περίπτωση ζημίας για 
τη χειριστή ζημία σύμφωνα με τη 501Α3 καθώς και στο 
μέσο του πλοίου (εφόσον είναι διαφορετικοί). 

β) σχέδιο του μοντέλου με τη γενική διαρρύθμιση, 
μαζί με λεπτομέρειες κατασκευής και εξοπλισμού με 
όργανα. 

γ) δοκιμή κλίσης και μετρήσεις των ακτινών περι¬ 
στροφής. 

δ) ονομαστικά και καταμετρηθέντα φάσματα κύματος 
(σε τρεις διαφορετικές θέσεις για την αντιπροσωπευ- 
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τική δοκιμή και για τις δοκιμές με το μοντέλο από τον 
αισθητήρα που βρίσκεται πλησιέστερα προς τη διάταξη 
δημιουργίας κυμάτων). 

ε) αντιπροσωπευτική καταγραφή των κινήσεων, της 
συμπεριφοράς και της μετατόπισης του μοντέλου. 

στ) σχετικές βιντεοσκοπημένες εγγραφές. 

Σημείωση: Σε όλες τις δοκιμές, πρέπει να παρίσταται 
η αρμόδια αρχή». 

Αρθρο 5 
Έναρξη ισχύος 

Η ισχύς του παρόντος διατάγματος αρχίζει από τη 
δημοσίευση του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Στον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας αναθέτουμε τη 
δημοσίευση και εκτέλεση του παρόντος διατάγματος. 

Αθήνα, 29 Μαρτίου 2006 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΑΡΟΛΟΣ ΓΡ. ΠΑΠΟΥΛΙΑΣ 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΑΛΟΓΟΣΚΟΥΦΗΣ ΜΑΝΩΛΗΣ Κ. ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ 
-♦- 

( 2 ) 

ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘΜ. 71 
Κύρωση τροποποιήσεων της Διεθνούς Σύμβασης για 
την Ασφάλεια της Ανθρώπινης Ζωής στη Θάλασ¬ 
σα (301Α5), 1974, όπως αυτές υιοθετήθηκαν με τις 
αποφάσεις 134(76)/12.12.2002 και 151(78)/20.5.2004 της 
Επιτροπής Ναυτικής Ασφάλειας (Μ30) του Διεθνούς 
Ναυτιλιακού Οργανισμού (ΙΜΟ). 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις της παρ. 2 του άρθρου 12 του ν. 1045/1980 
«Περί κυρώσεως της υπογραφείσης εις Λονδίνον Διε¬ 
θνούς Συμβάσεως “περί ασφάλειας της ανθρώπινης ζωής 
εν θαλάσση, 1974", και περί άλλων τινών διατάξεων» (Α' 
95), όπως αυτή αντικαταστάθηκε με το άρθρο πέμπτο 
του ν. 2208/1994 (Α' 71). 

2. Τις διατάξεις του άρθρου 90 του Κώδικα Νομοθε¬ 
σίας για την Κυβέρνηση και τα Κυβερνητικά Όργανα 
που κυρώθηκε με το άρθρο πρώτο του π.δ. 63/2005 
(Α' 98). 

3. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις του παρόντος 
διατάγματος δεν προκαλείται δαπάνη σε βάρος του 
Κρατικού Προϋπολογισμού 

4. Την αριθμ. 375/2005 γνωμοδότηση του Συμβουλίου 
Εμπορικού Ναυτικού. 

5. Την αριθμ. 272/2005 γνωμοδότηση του Συμβου¬ 
λίου της Επικράτειας, που εκδόθηκε την 27.9.2005, μετά 
από πρόταση των Υπουργών Εξωτερικών και Εμπορικής 
Ναυτιλίας, αποφασίζουμε: 

Αρθρο πρώτο 

1. Κυρώνονται οι υιοθετηθείσες, την 12.12.2002 και την 
20.5.2004 με τις υπ’ αριθμ. 134(76) και 151(78), αντιστοίχως 
αποφάσεις της Επιτροπής Ναυτικής Ασφάλειας (Μ30) 
του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού (ΙΜΟ), τροπο¬ 
ποιήσεις στη Διεθνή Σύμβαση για την Ασφάλεια της 


Ανθρώπινης Ζωής στη Θάλασσα (30Ι_Α3), 1974, (ΠΑΑΖΕΘ 
74) που κυρώθηκε με το ν. 1045/1980 (Α' 95) και τρο¬ 
ποποιήθηκε με το ν. 1159/1981 (Α' 143), το π.δ. 541/1984 
(Α' 198), το π.δ. 126/1987 (Α' 70), το π.δ. 441/1989 (Α' 191), 
το π.δ. 131/1990 (Α' 52), το π.δ. 474/1991 (Α' 175), το ν. 
2013/1992 (Α' 28), το π.δ. 418/1993 (Α' 177), το π.δ. 419/1993 
(Α' 178), το π.δ. 41/1994 (Α' 31), το ν. 2208/1994 (Α' 71), 
το π.δ. 323/1994 (Α' 173), το π.δ. 136/1995 (Α' 84), το π.δ. 
74/1996 (Α' 58), το π.δ. 192/1996 (Α' 157), το π.δ. 160/1997 
(Α' 141), το π.δ. 225/1999 (Α' 189), το π.δ. 25/2000 (Α' 19), 
το π.δ. 349/2001 (Α' 235) και το π.δ. 56/2004 (Α' 47). 

2. Τα κείμενα των υπ’ αριθμ. 134(76)/12.12.2002 και 
151(78)/20-05-2004 αποφάσεων της Επιτροπής Ναυτικής 
Ασφάλειας (Μ30) του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανι¬ 
σμού (ΙΜΟ) σε πρωτότυπο στην Αγγλική γλώσσα και 
σε μετάφραση στην Ελληνική γλώσσα παρατίθενται 
κατωτέρω ως ΜΕΡΟΣ Α και ΜΕΡΟΣ Β αντίστοιχα στο 
παρόν διάταγμα. 

3. Σε περίπτωση σύγκρουσης μεταξύ του Αγγλικού 
και του Ελληνικού κειμένου των ως άνω αποφάσεων 
κατισχύει το Αγγλικό. 


ΜΕΡΟΣ Α 
ΑΝΝΕΧ 3 

ΒΕ30Ι_υΤΙΟΝ Μ30.134(76) 

(αάορίοά οπ 12 ΟοοοπιόβΓ 2002) 

ΑϋΟΡΤΙΟΝ ΟΡ ΑΜΕΝΟΜΕΝΤ3 ΤΟ ΤΗΕ 

ΙΝΤΕΒΝΑΤΙΟΝΑΙ ΟΟΝνΕΝΤΙΟΝ ΡΟΒ ΤΗΕ 3ΑΡΕΤΥ ΟΡ 
□ΡΕ ΑΤ 3ΕΑ, 1974, Α3 ΑΜΕΝϋΕϋ 

ΤΗΕ ΜΑΒΙΤΙΜΕ 3ΑΡΕΤΥ ΟΟΜΜΙΤΤΕΕ, 

ΒΕΟΑίϋΝΘ ΑγΙιοΙο 28(ό) οί ίίιβ ΟοηνοηΙίοπ οη ίίιβ ΙηΙβΓ- 
ηαΐίοηαΐ Μβπίίπιο ΟΓραηίζΒίίοη οοηοβΓηίηρ ίίιβ ίυηοίίοηδ 
οί ΙΙίθ ΟοπιπιίίΙβθ, 

ΒΕΟΑΙΈΙΝΘ ΡΨΒΤΗΕΒ αΠίοΙβ νΐΙΙ(ό) οί Ιίιο ΙηΙβΓηβΙίοηβΙ 
ΟοηνοπΙιοη ίοΓ ίίιβ 33ίοίγ οί ϋίο αί 3βα (501Α3), 1974 
(ίΐθΓθίηαίίβΓ ΓθίβΓΓθά ίο 35 «Ιίιο ΟοηνοπΙιοη»), οοηοθΓηίηρ 
Ιίιο βπίθηάπιοηΐ ρΐΌΟθάυΐΌ βρρίίοβόΐθ ίο ίίιβ Αηηοχ ίο 
ίίΐθ ΟοηνοπΙιοη, οίίιβΓ 1ίΐ3η ίο Ιίιο ρΓονίδίοηδ οί οίιβρίβΓ 

1 ΙίΐΟΓΟΟί, 

ΗΑΝ/ΙΝΘ ΟΟΝ3ΙΟΕΒΕΟ, 3ί ίί5 δθνθηΐγ-δίχίίι δβδδίοη, 
3ΠΊθηάπιοηΐ5 ίο ΙΙίθ Οοηνοηίίοη, ρωροδοό 3ηά οίΓουΐΒίοά 
ίη 3000Γ03Π0Θ ννίίίι αιΤίοΙθ νΐΙΙ(ό)(ί) ΙίιβΓβοί, 

1. ΑϋΟΡΤ3, ίη 3000Γ03Π0Θ ννίίίι αιΠοΙο νΐΙΙ(ό)(ίν) οί ίίιβ 
Οοηνοηίίοη, βπιοηάπιοηΐδ ίο ίίιβ Οοηνοηίίοη, ίίιβ Ιβχί οί 
ννίιίοίι ίδ δθί ουί ίη Ιίιο Αηηοχ ίο Ιίιο ρΐΌδβηί ΓβδοΙυίίοη; 

2. ϋΕΤΕΒΜΙΝΕ3, ίη αοοοΓάβηοβ ννίίίι βΓίίοΙο νΐΙΙ(ό)(νί)(2)(όό) 
οί Ιίιο Οοηνοηίίοη, ίίιβί Ιίιβ δβίά βπιβηάπιοηίδ δίιβίί όο 
άβοπιοά ίο ίιβνβ όοβη αοοορίοά οη 1 ϋβηυβΓγ 2004, υηίβδδ, 
ρτίοΓ ίο 1ίΐ3ί 03ίβ, πιοΓβ ίίιβη οηβ ΙίιίΓά οί ίίιβ ΟοηίΓβοίίηο 
ΘονοΓηπιβηίδ ίο Ιίιο Οοηνοηίίοη ογ ΟοηίΓβοίίηρ Θονοπι- 
πιοηίδ ίίιβ οοπιόίηοά πιβΓοίιβηί ίΙοβίδ οί ννίιίοίι οοηδίίΐυίβ 
ηοί Ιβδδ ίίιβη 50% οί ίίιβ ρΐΌδδ ίοηηαρο οί Ιίιβ ννοιίά 'δ 
πιβΓοίιαηί ίΐοβί, ίιανβ ηοίίίίβά ΙίιβΪΓ οόίβοίίοηδ ίο ίίιβ 
βπιβηάπιβηίδ; 

3. ΙΝΝ/ΙΤΕ3 30ΕΑ3 ΟοηίΓαοίίηρ ΘονοΓηπιβηίδ ίο ηοίβ 
ΙίιεΙ, ίη βοοοΓάΒηοβ ννίίίι αΓίίοίβ νΐΙΙ(ό)(νϋ)(2) οί ίίιβ Οοη- 
νβηίίοη, ίίιβ βΠΊβηάπιβηΙδ δίιβΙΙ οηΙβΓ ίηίο ίοΓΟβ οη 1 ϋυίγ 
2004 υροη ΙίιβίΓ βοοβρίβηοβ ίη βοοοΓάβηοβ ννίίίι ραΓαρΓβρίι 

2 βόονβ; 

4. ΒΕΟΙΙΕ3Τ3 ίίιβ 3©0Γβΐ3Γγ-ΘβηβΓ3ΐ, ίη οοηίοΓπιίίγ 
ννίίίι 3Γΐίοίβ νΐίί(ό)(ν) οί ίίιβ Οοηνοηίίοη, ίο ΐΓβηδπιίί οβΓίί- 
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ίίββΙ οορίβδ οΐ ίίιβ ρΓβδβηί ΓβδοΙυίίοη βηςΙ ίίιβ ΙθχΙ οΐ ίίιβ 
βηηβηςίηηβηΐδ οοηίβίηββΙ ίη ίίιβ Αππθχ Ιο 311 ΟοηίΓ3θίίη9 
ΟονθίτιηηθηΙδ Ιο ίίιβ Οοηνβηίίοη; 

5. ΡΕΙΒΤΗΕΒ ΒΕΟΙΕδΤδ ίίιβ δβΟΓβίβΓγ-ΟβηβΓβΙ Ιο ίΓβηδ- 
ιτιίΐ οορίβδ οΐ ΐήΪ5 ΓβδοΙυίίοη βηςΙ ίΐδ Αηηοχ Ιο Μθιτι6θγ 5 οί 
ΙΙίθ θΓ93ηίζ3ΐίοη, ννίιίοίι 3 γθ ηοί ΟοηίΓβοΙίης ΘονβΓηηηβηΙδ 
Ιο ΙΙίθ Οοηνβηίίοη. 


ΑΝΝΕΧ 

ΑΜΕΝϋΜΕΝΤδ ΤΟ ΤΗΕ ΙΝΤΕΒΝΑΤΙΟΝΑΕ ΟΟΝνΕΝΤΙΟΝ 
ΡΟΒ ΤΗΕ δΑΡΕΤΥ ΟΡ ΕΙΡΕ ΑΤ δΕΑ, 1974, Αδ ΑΜΕΝϋΕϋ 
ΟΗΑΡΤΕΒ 11-1 

ΟΟΝδΤΒυΟΤΙΟΝ - δΤΒυΟΤυΒΕ, δΙΙΒϋΜδΙΟΝ ΑΝϋ 
δΤΑΒΙΕΙΤΥ, ΜΑΟΗΙΝΕΒΥ ΑΝϋ ΕίΕΟΤΒΙΟΑΕ 
ΙΝδΤΑίίΑΤΙΟΝδ 

ΡΑΒΤ Α-1 

δΤΒυΟΤυΒΕ ΟΡ δΗΙΡδ 

1 Τίιβ ίοΙΙοννίης ηονν ΓθςυΙβΙίοπ 3-6 ίδ βοΙβΙθβΙ βίίβΓ βχίδί- 
ίπ9 Γβ9υΐ3ΐίοη 3-5: 

«Βθ9υΐ3ΐίοη 3-6 

Αοοθ33 Ιο 3ποΙ ννίίίιίη 3ρ30β3 ίη ΙΙίθ 03Γ90 3γθβ οί οίΙ 
ΐ3ηΙ<βΓ5 3Πθ1 βϋΙΙ< 03ΓΠ8Γ5 

1 ΑρρΙίοβίίοη 

1.1 Εχοορί 33 ρΓΟνίοΙβςΙ ίθΓ ίη ρ3Γ39Γ3ρίΐ 1.2, ίίΐίδ ΓΘ9υί3- 
ίίοη 3ρρίίθ5 Ιο οίί ί3ηΙ<θΓ3 οί 500 9Γ033 Ιοηη39θ βηςΙ ονβΓ 
βηοΙ ΙουΙΚ 03 πίθγ 5, 35 ςΙβίίηββΙ ίη Γβ9ϋΐ3ίίοη ΙΧ/1, οί 20,000 
9Γ033 Ιοηη39β βηςΙ ονβΓ, βοηδίΓυοίββΙ οη ογ βίίβΓ 1 ύβηυ- 
3Γγ 2005. 

1.2 ΟίΙ ΙβηΚθΓβ οί 500 9 | Ό55 Ιοηη39θ βηςΙ ονβΓ οοη- 
δίΓυοίβοΙ οη ογ βΐίβΓ 1 ΟοίοββΓ 1994 ί>υί ίιβΐοΓβ 1 ϋβηυβΓγ 
2005 3ίΐ3ίΙ οοηηρίγ ννίίίι ίίιβ ρΓονί3ίοη3 οί Γβ9ϋΐ3ίίοη 11-1/12-2 
βόορίβοΐ ίιγ Γθ3θΙυίίοη ΜδΟ. 27(61). 

2 Μθ3Π5 οί 300Θ38 (Ο 03Γ90 3Π0Ι ΟίίιβΓ 3Ρ30Θ3 

2.1 Ε3θίι 3ρ30θ ννίΐΤιίη ΙΙίθ 03Γ90 3ΓΘ3 3ίΐ3ΐΙ ββ ρωνίβίβοΐ 
ννίίίι 3 ρβΓηηβηβηΙ ιτιβΒηδ οί 300Θ33 ίο βηβίιΐθ, ΙίΐΓθϋ9ίιουί 
ίίιβ Ιίίθ οί 3 3ίιίρ, ονβΓβΙΙ βηςΙ οίθ3θ-υρ ίηβρθοίίοηβ βηςΙ 
ίίιίο(<ηθ33 ιπθ33υΓθηηθηί3 οί Ιίιβ δίιίρ’δ 3ίΓυοΙϋΓΘ3 ίο ίιβ 
03 γγϊθοΙ ουί βγ ίίιο ΑςίΓηίηί3ΐΓ3ΐίοη, ίίιβ οοηηρβηγ, 33 οΐβίίηθο) 
ίη Γθ9υί3ίίοη ΙΧ/1, βηςΙ Ιίιβ 3ίιίρ’5 ρθΓβοηηοΙ 3ηό οίίΐθΓ3 33 
ΠΘΟΘ333ΓΥ· δυοίΐ ΓΠΘ3η3 Οί 300Θ33 3ίΐ3ίΙ ΟΟΙΠρΙγ \Λ/ίίίΐ ίίιβ 
ΓβρυίΓβιτίθηΙδ οί ρ3Γ39Γ3ρίι 5 3ηό ννίίίι ίίιβ ΤβοίιηίοβΙ ρΓονί- 
3ΙΟΠ3 ίθΓ ΙΤΙΘ3η8 Οί 300Θ53 ίθΓ ίη3ρθθίίθΠ5, 300ρΙβί1 βγ ίίΐθ 
Μβπίίηηβ δβΐβίγ ΟοιτιηηίΙΙβθ ίιγ Γθ3θίυίίοη ΜδΟ 133(76), 33 
ιτΐ3γ ίο© βιτηοηςΙθαΙ βγ ίίιο θΓ93ηίζ3ίίοη, ρωνίςΙθβΙ ίίιβί δυοίι 
3πηθηςΙηηθηΐ3 3 γθ ΒβΙορΙβεΙ, ί>Γ0ϋ9ίιί ϊηΐο ίοΓΟθ βηςΙ ΙβΚβ 
θίίθΟί ίη 3000Γθί3ηθθ ννίίίι ίίιο ρΓθνί3ίθΠ3 οί 3Γίίθίθ VIII οί 
ίίιο ρΓθ3θηί Οοηνθηίίοη οοηοθΓηίη9 ίίιβ βιτίθηςίΓηβηΙ ργο- 
οβοΙυΓθ3 3ρρΙίβ3ί>Ιβ ίο ίίιβ Αηηοχ οΙΙίθγ ίίιβη βίιβρίβΓ I. 

2.2 ννίΐθΓΘ 3 ρθΠΎΙβηοηΙ ΙΠΘ3η3 οί 300033 ΙΎ13Υ ί)β 3ϋ3- 
οβρίίΒΙβ ίο 0Ι3ΙΤΙ39Θ ςΙϋπη 9 πογιτίβΙ 03Γ90 Ιθ3β1ίη9 3ηβΙ 
υηΙθ3(ίίη9 οροΓ3ίίοη8 ογ ννίΐθΓΘ ίί ίδ ίηηρΓ30ΐί03ί>Ιβ ίο ίίί 
ρβπτηβηβηΐ ιτηοβηβ οί 300Θ38, ίίιο ΑβΙηηίηίδίΓΒΐίοη ιτιβγ 31- 
Ιονν, ίη Ιίβυ ΙίιβΓβοΐ, ίίιο ρωνίδίοη οί ιτιον3ί>Ιβ ογ ροΓίβίιΙβ 
ΓΠΘ3η3 οί 300833, 33 δρβΟίΐίββΙ ίη ίίΐβ ΤβΟίΐΠΪΟθΙ ρΓθνί3ίθΠ3, 
ρΓονίοΙβοΙ Ιίιβί ίίιβ ηηθ3η5 οί 3ίί3θίιίη9, Γί99ίη9, δϋδρβηβΐίηρ 
ΟΓ 3ϋρρ0Γίίη9 ίίιβ ρθΓί3ί)Ιβ ΓΠ83η3 Οί 300835 ίθΓΓΠ3 3 ρβΓ- 
ΓΠ3ηβηί ρ3Γΐ οί ίίιβ δίιίρ’δ δίΓυοίϋΓβ. ΑΙΙ ροΓΐ3ί)Ιβ βρυίρηηβηΐ 
δίιβΙΙ 6θ 03ρ3ί)Ιθ οί Ι3βίη9 Γβ3θΙίΙγ βΓβΟίββΙ ογ οΙβρΙογβοΙ ίιγ 
5ίΐίρ’3 ρβΓ50ηηβΙ. 


2.3 Τίιβ οοηδίΓϋοίίοη βηςΙ ΓηβίβπβΙδ οί 311 πη63η5 οί 30- 
0855 3ηςΙ ΐίΐβΪΓ 3ΐί3θίΐΠΠβηΙ ίο ιίιβ 5ίΐίρ’5 δίΓϋΟίϋΓβ 5ίΐ3ΐΙ 6θ 
ίο ίίιβ 83ίί5ί3θΙίοη οί ίίιβ ΑβΙηηίηίδίΓβΙίοη. Τίιβ ηηβ3η5 οί 
300855 5ίΐ3ΐΙ ίιβ 5ϋί>)βοί ίο δυη/βγ ρποΓ ίο, ογ ίη οοη)υηο- 
ίίοη ννίίίι, ίί8 05β ίη 03ΓΓγίη9 ουί 8ϋΓνβγ5 ίη βοοοΓοΙβηοβ 
ννίίίι Γβ9υΐ3ίίοη 1/10. 

3 δβίβ 300855 ίο 03Γ90 ίΐθΙ05, 03Γ90 Ι3η1<5, ί)3ΐΐ35ΐ Ι3η1<5 
3ΠθΙ ΟίίΐθΓ 5Ρ3085 

3.1 δβίβ 300855* ίο 03Γ90 ίΐοΐοΐδ, ΟθίίβΓ(ί3ΙΊη5, ίθ3ΐΐ35ί 
Ι3η1<5, 03Γ90 ί3ηΙ<5 βηςΙ οίίιβΓ δρβοβδ ίη ίίιβ 03Γ90 3Γβ3 
5ίΐ3ΐΙ Εβ οΙΪΓβοί ίΓοηη ίίιβ ορβη ςΙβοΚ βηςΙ δυοίι 35 ίο βηδϋΓβ 
ΙίιείΓ οοηηρίβΐβ ίηδρεοίίοη. δβίβ 300855* ίο οίουίοΐβ Εοίίοηη 
δρβοβδ ΓΠ3γ ί)β ίΓΟΓΠ 3 ρυπηρ-ΓΟΟπη, οΐεερ οοίίβΓοΙβηη, ρίρβ 
ΙυηηβΙ, 03Γ90 ίιοΙά, όουίιΐε ίιυΙΙ ερβοε ογ δίηηίΙβΓ οοηηρ3Γΐ- 
ηηβηΐ ηοί ίηίβηεΙβεΙ ίθΓ ίίιβ 03ΓΓί39β οί οίΙ ογ ίΐ3Ζ3ΓςΙου5 
03Γ9085. 

3.2 ΤβηΚδ, 3ηςΙ δϋΐοείίνίδίοηδ οί ί3ηΙ<5, ίΐ3νίη9 3 Ιβη 9 ίίι 
οί 35 ηη ογ πηοΓε, δίιβΙΙ ί)β ίίίίεεΙ ννίίίι 3ί Ιβ35ί ίννο 300855 
ίΐ3ΐθίΐνν3γ5 3ηςΙ ΙβςΙςΙβΓδ, 35 ί3Γ 3ρ3Γί 35 ρΓ3θίίθ3ΐ)Ιβ. Τ3ηΙ<5 
Ιβ55 1ίΐ3η 35 γπ ίη Ιεη9ΐίι 5ίΐ3ΐΙ ί)8 δβΓνβεΙ Εγ 3ί Ιβ35ί οηβ 
300655 ίΐ3ίοίινν3γ 3ηςΙ ΙθςΙςΙβΓ. ννίιβη 3 ί3ηΙ< ίδ δυΙοίϋνίςΙεεΙ 
ί>γ οηβ ογ πηοΓε δννβδίι ΕυΙΚίιββοΙδ ογ δίηπΜβΓ οβδίΓϋοίίοηδ 
ννίιίοίι ςΙο ηοί βΙΙονν ΓββοΙγ ΓΠββηδ οί 300855 ίο ίίιβ οίίιβΓ 
Ρ3ΓΪ5 οί ίίιβ ΐΒηΚ, 3ΐ Ιβ35ί ίννο ίιβίοίιννβγδ βηςΙ ΙββΙεΙβΓδ 
δίιβΙΙ ί)β ίίίίβά. 

3.3 Εβοίι 03Γ90 ίιοΙεΙ δίιβΙΙ ίιβ ρΓονίοΙβοΙ ννίίίι 3ί Ιβ35ί ίννο 
ΙΤΊββηδ οί 300855 35 ί3Γ 3ρ3Γί 35 ρΓ3θίίθ3ί)Ιε. Ιη 96 Π- 
8Γ3Ι, 1ίΐ658 30065565 δίΐΟϋΙβΙ ί>β 3ΓΓ3η9ββΙ θΙί39θη3ΐΙγ, ίθΓ 
βχβηηρίβ οηβ 300655 ηβ3Γ ίίιβ ίοΓννβΓςΙ βυΙ^ίιβθβΙ οη ίίιβ 
ροΓί δίβΙβ, ίίιβ οίίιβΓ οηβ ηβ3Γ ίίιβ 3ίί ίιυΙ^ίιββοΙ οη ίίιβ 
5ί3Γί)03ΓθΙ δίβΙβ. 

4 δίΐίρ δίΓϋΟίϋΓβ 300855 ΓΠβηϋβΙ 

4.1 Α δίιίρ’5 ιτιββηδ οί 300855 ίο 03ΓΓγ ουί ονβΓβΙΙ βηςΙ 
οΐοδβ-υρ ίηδρβοίίοηδ 3ηοΙ ΙίιίοΚηβδδ πηβΒδυΓβηηβηΙδ δίιβΙΙ ίιβ 
όβδΟΓϋοβοΙ ίη 3 δίιίρ δίΓυοίϋΓβ 300855 ιτιβηυβΙ βρρΓΟνββΙ ί)γ 
ίίιβ ΑοΙηηίηίδίΓβΙίοη, 3η υράβίβεί οοργ οί ννίιίοίι δίιβΙΙ όβ 1<βρί 
οη ί>θ3ΓθΙ. Τίιβ δίιίρ δίΓυοίϋΓβ 300855 ιπ3ηυ3ΐ δίιβΙΙ ίηοΙυβΙβ 
ίίιβ ίθΙΙθννίη9 ίΟΓ 83θίΐ 5Ρ308 ίη ίίΐβ 03Γ90 3Γ83: 

.1 ρΐ3Π5 5ίΐθννίη9 ίίιβ ηηβ3η5 οί 300855 ίο ίίιβ 5Ρ308, ννίίίι 
3ρρΓορΓΪ3ΐβ ΙβοίιηίοβΙ 5ρβοίίίθ3ίίοη5 βηςΙ ςΐίηηβηδίοηδ; 

.2 ρΙβηδ 5ίιοννίη9 ίίιβ ιτηββηδ οί 300855 ννίίίιίη ββοίι δρβοβ 
ίο βηβίιΐβ βη ονβΓβΙΙ ίηδρβοίίοη ίο ί>β οθγπθοΙ ουί, ννίίίι 
3ρρΓορΓΪ3ΐβ ΙβοίιηίοΒΐ δρβοίίίοβίίοηδ ΒηςΙ οϋιτιβηδίοηδ. Τίιβ 
ρΙβηδ δίιβΙΙ ίηςίίοβίβ ίΓοηη ννίιβΓβ β3θίι 3Γβ3 ίη ίίιβ δρβοβ 
03η ίιβ ίηδρβοίββΙ; 

.3 ρΙβηδ δίιοννίηρ ίίιβ ιτηββηδ οί 300855 ννίίίιίη ίίιβ δρβοβ 
ίο βηβίιΐβ οΐοδβ-υρ ίηδρβοίίοηδ ίο ί>β οβΓΓίβό ουί, ννίίίι 
3ρρΓορπ3ίβ ΙβοίιηίοβΙ δρβοίίίοβίίοηδ βηςΙ ςΐίηηβηδίοηδ. Τίιβ 
ρΙβηδ δίιβΙΙ ίηςίίοβίβ ίίιβ ροδίίίοηδ οΐ οπίίοβΙ δίΓυοίυΓβΙ 3Γ835, 
ννίιβίίιβΓ ίίιβ ιπβ3η5 οΐ 300855 ίδ ρβππβηβηΐ ΟΓ ρΟΓίβίΐΙβ 
βηςΙ ϊγοιτί ννίιβΓβ ββοίι 3Γβ3 οβη Ιοβ ίηδρβοίββΙ; 

.4 ίηδίΓϋοίίοηδ ίθΓ ίη5ρβοίίη9 βηςΙ ιτΐ3ίηΐ3ίηίη9 ίίιβ 5ίΓυο- 
ΙϋΓθΙ 5ίΓβη9ίίι οί 311 πηββηδ οΐ 300855 βηςΙ πηββηδ οΐ 3ί- 
ΙθοίιηηβηΙ, Ι3ΐ<ίη9 ίηίο βοοουηί βηγ οοΓΓΟδίνβ βίπηοδρίιβΓβ 
Ιίΐ3ί ΙΎ13Υ ί)β ννίίίιίη ιίιβ 5Ρ308; 

.5 ίηδίΓϋοίίοηδ ϊογ δβίβίγ 9υίβΐ3ηοβ ννίιβη Γ3ίίίη9 ίε ϋδββΙ 
ΐ ογ οΙθ5β-υρ ίηδρβοίίοηδ βηςΙ ΙίιίοΙ<ηβ55 ηηββδυΓβηηβηΙδ; 

.6 ίηδίΓϋοίίοηδ ϊογ ίίιβ Π99ί η 9 3ηεΙ υδβ οί βηγ ροΓίβίιΙβ 
ΓΠββηδ οΐ 300855 ίη 3 53ίβ ΓΤΊβηηβΓ; 

.7 3η ίηνβηίοΓγ οΐ 311 ροΓίβίιΙβ ιηβ3η5 οΐ 300855; βηό 


* ΒθίθΓ ίο ίίιβ ΡθοοηηηηβηοΙθΙίοηΒ ϊογ θηίθπης θηοΙοδβοΙ 5 Ρ 30 Θ 5 3 Ρο 3 γΡ δίιίρδ, βΡορίθΡ 6 γ ίίιβ ΟΓρβηίζβίίοη Ργ ΓθδοΙυίίοη 
Α.864(20) 
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.8 ΓθοΟΓοΙδ οί ρβηοοΠοβΙ ίηδρβοίίοηδ βηβΙ ηηβίηίβηβηοβ οί 
ίίΐβ δίΐίρ’δ ΙΤΙΘθηδ οί 300833. 

4.2 Ρογ Ιίΐθ ριιτροδθ οί ίίιίδ ΓβςυΙβίίοη «οπίίοβΙ δίΓυοίυΓβΙ 
3ΓΘ3δ» 3ΓΘ ΙΟΟβίίΟΠδ \Λ/ίΐίθίΐ ίΐβνθ Ιοββη ίςίβηΐίίίββΐ ίΐΌΙΎΙ 031- 
ουίθίίοηδ ίο ΓβςυίΓβ ηηοηίΙοΓίηρ ογ ίηοηη ίίιο δβη/ίοβ ίιίδ- 
ίΟΓγ οί δίπηίΙβΓ ογ δίδίθΓ δίιίρδ ίο Ιοβ δβηδίίίνθ ίο 0Γ30ΐ<ίης), 
1ουοΙ<Ιίη9, ςίβίοπτηβίίοη ογ οοΓΓΟδίοη ννίιίοίι ννουΙοΙ ίηηρβίΓ ίίιβ 
δΐΓϋθΙϋΓ3ΐ ίηίθ9Γίίγ οί ίίιβ δίιίρ. 

5 ΟθηοΓβΙ ΙβοίιηίοβΙ δρβοίίίοβίίοηδ 

5.1 Ρογ βοοβδδ ΙίίΓουρίι ίιοηζοηίβΙ ορ 8 ηίη 9 δ, ίιβίοίιβδ ογ 
ππβηίιοΐβδ, ίίιβ ςΐίιηβηδίοηδ δίιβΙΙ Ιοβ δϋίίίοίβηί ίο βΙΙονν 3 
ρβΓδΟΠ ΝΛ/63ΓΪΓΊ9 3 δβΙί-ΟΟΠίβίΠβΟΐ 3ίΓ-ί>ΓΘ3ίίΐίη9 βρρ3Γ3ίυδ 
3ποΙ ρΓοΐβοΐϊνθ βρυίρηηβηΐ ίο βδοβηβΙ ογ (ΙβδοβηβΙ βηγ ΙββΙ- 
ςΙβΓ ννίΐίιουί οΙοδίΓυοίίοη βηοΙ βΙδο ρωνίβΙβ 3 οΙβ3Γ ορβηίη9 
ίο ί3θίΙίί3ίβ ίίιβ ίιοίδίίπ9 οί 3η ίη]υΓθθΙ ρβΓδοη ίΓοπη ίίιβ 
Ιοοίίοηη οί ίίιβ δρβοβ. Τίιβ ιηίηίιηυηη οΙβ3Γ ορβηίη 9 δίιβΙΙ 
ηοί Ιοβ Ιθδδ 1ίΐ3η 600 ηηπη χ 600 ιτηηη. ννίιβη βοοβδδ ίο 3 
03Γ90 ίΐοΐβΐ ίδ 3ΓΓ3Π9Θ0Ι ΙίΐΓΟϋ9ίΐ ΙΗβ 03Γ90 ίΐ3ίθίΐ, ίίΐβ ίθρ 
οί ίίιβ ΙββΙβΙβΓ δίίβΙΙ ί>β ρΐβοβοΐ 3δ οΐοδβ 3δ ρΟδδίΙβΙβ ίο ίίιβ 
ίιβίοίτ οο3πηίη9. Αοοεδδ ίΐ3ίοίι οο3ηηίη9δ ίΐ3νίπ9 3 ίΐθί9ίιΙ 
9Γβ3ίβΓ Ιίιβη 900 ηηπη δίιβΙΙ βΙδο ίιβνβ δίβρδ οη ίίΐθ ουίδίβΙβ 
ίη οοη]υηοίίοη ννίίίι ίίιβ ΙββΙοΙθΓ. 

5.2 Ρογ βοοβδδ ίίΐΓ0ϋ9ίι νβΓίίοβΙ ορβηίη 9 δ, ογ ΐΎίβηίιοΙβδ, ίη 
δ\Λ/3δίι ΙουΙΚΙηβθοίδ, ίίοοΓδ, 9ίηεΙβΓ5 βηβΙ ννβίο ίΓβιτιβδ ρπονίβΐίηρ 
Ρ3δδ39β ΙίΐΓ0ϋ9ίι ίίιβ Ιβη9ίίι βηοΙ ίοΓββάίίι οί ίίιβ δρβοβ, ίίιβ 
ηηίηίηηυηη ορβηίη 9 δίιβΙΙ ί)β ηοί Ιθδδ Ιίιβη 600 ιτηηη χ 800 ιτηηη 
3ΐ 3 ίιβί9ίιί οί ηοί ηηοΓβ ίίιβη 600 ηηηη ίΓοπη ίίιβ Ιοοίίοηη δίιβΙΙ 
ρΐ3ίίη9 υηίβδδ 9Γ3ΐίη93 ογ οίίιβΓ ίοοί ίιοΙβΙδ 3Γβ ρωνίβΙβοΙ. 

5.3 Ρογ οίΙ ί3ηΙ<βΓδ οί Ιβδδ Ιίΐθη 5,000 ίοηηβδ ϋβθοίννβίθίιΐ, 
ίίιβ ΑςΙηηίηίδίΓθίίοη ΓΠ3γ βρρωνβ, ίη δρβοίβΙ οίΓουιτίδΙβηοβδ, 
δπηθΙΙβΓ οϋιτηβηδίοηδ ίοΓ ίίιβ ορβηίηρδ ΓβίβΓΓββΙ ίο ίη ρβΓ3- 
9Γ3ρίΐ3 5.1 βηεΙ 5.2, ίί ίίιβ βίοίΐίΐγ ίο ίΓβνβΓδβ δυοίι ορεηίη9δ 
ογ ίο Γβηηονβ βη ίη]υΓββΙ ρβΓδοη οβη Ιοβ ρΓονβεΙ ίο ίίιβ 
δβίίδίβοίίοη οί ίίιβ ΑεΙηηίηίδίΓβΙίοη.” 


ΡΑΒΤ Β 

δυΒϋΐνίδΙΟΝ ΑΝϋ δΤΑΒΙίΙΤΥ 
Βε9ϋΐ3ίίοη 12-2 - Αοοεδδ ίο δρβοβδ ίη ίίιε 03Γ90 3ΓΘ3 οί 
οίΙ ΐ3ηΙ<βΓδ 

2 Τίιβ βχίδίίη 9 ΓβρυΙβίίοη 12-2 ίδ οΙβΙβΙβ<± 

ΡΑΒΤ Ο 

ΜΑΟΗΙΝΕΒΥ ΙΝδΤΑΙΙΑΤΙΟΝδ 

ΒερυΙβίίοη 31 - ΜβοίιίηβΓγ οοηίΓοΙ 

3 Τίιε ίοΙΙοννίη 9 ηβνν 3υΙορβΓ39Γ3ρίι -10 ίδ 301(1801 ίο ρ3Γ3- 
9Γ3ρίι 2 οί ίίιβ Γβ9υΐ3ίίοη: 

«.10 βυΙοΓηβΙίοη δγδίεηηδ δίιβΙΙ ίιε οΙβδίρηβοΙ ίη 3 ΓηβηηεΓ 
ννίιίοίι βηδϋΓβδ 1ίΐ3ί ΙίΐΓβδίιοΙοΙ νν3Γηίη9 οί ίιηρβηοΙίη 9 ογ 
ίηηηηίηβηΐ δίοννοΐοννη ογ δίιυίοΙοννη οί ίίιβ ρΓορυΙδίοη δγδ- 
Ιβηη ίδ 9ίνβη ίο ίίιβ οίίίοβΓ ίη οίΐ3Γ9θ οί ίίιβ ηβν^βίίοηβΙ 
ννβίοίι ίη ίίηηβ ίο βδδβδδ η3νί93ίίοη3ΐ οίΓουηηδΙβηοβδ ίη βη 
εηηβΓ 9 βηογ. Ιη ρβΓίίουΙβΓ, ίίιβ δγδίεηηδ δίιβΙΙ οοηίΓοΙ, ηηοηί- 
ίΟΓ, ΓβρΟΓί, 3ΐβΓί 3ΠθΙ ί3ΐ<β δβίθίγ 3θΙίθΠ ΙΟ δΙθ\Λ/ θΙθννη ΟΓ 
δίορ ρωρυΐδίοη ννίιίΐβ ρΓονίοΙίη9 ίίιο οίίίοβΓ ίη οίΐ3Γ9θ οί 
ίίιβ η3νί93ίίοη3ΐ ννβίοίι 3η ορροΓίυηίίγ ίο ΓπβηυβΙΙγ ίηίβΓ- 
νεηβ, βχοβρί ίοΓ Ιίιοδβ οβδβδ ννίιβΓβ ηηβηυβΙ ίηΙβΓνβηίίοη 
ννίΙΙ ΓβδυΙί ίη ΙοίβΙ ίβίΐυτε οί ίίιβ εη 9 ίηβ 3πο1/ογ ρπορυΐδίοη 


βρυίρηηβηΐ ννίίίιίη 3 δίιΟΓί Ιίηηβ, ίοΓ βχβηηρίε ίη ίίιβ οβδβ 
οί ονβΓδρββοΙ.» 

ΟΗΑΡΤΕΒ 11-2 

ΟΟΝδΤΒυΟΤΙΟΝ - ΡΙΒΕ ΡΒΟΤΕΟΤΙΟΝ, ΡΙΒΕ 
ϋΕΤΕΟΤΙΟΝ ΑΝϋ ΡΙΒΕ ΕΧΤΙΝΟΤΙΟΝ 

Ββ9υΐ3ίίοη 3 - Οβίίηίίίοηδ 

4 Ιη ρ3Γ39Γ3ρίι 20, ίίιβ ννοΓοΙδ «ΓβρυΙβίίοη Ν/ΙΙ/2» 3Γβ γθ- 
ρΙθοβοΙ Ιογ ίίιβ ννοΓοΙδ «ίίιβ ΙΜϋΘ ΟοοΙε, 3δ οΙβίίηβοΙ ίη Γβρυ- 
Ιθίίοη νΐΙ/1.1». 

Ββ9υΐ3ίίοη 19 - ΟβΓπβρβ οί οΐ3η9θΓουδ 9οσο1δ 

5 Ιη ΙβΙοΙβ 19.3, ίη νβΓίίοβΙ οοΐυηηηδ 7 βηοΙ 8 (οοηοβΓηίη 9 
ίίβδίιροίηίδ οί οίβδδ 3), ίίιβ ηυηηββΓδ «3.1 3.2» βηοΙ «3.3», 
ΓβδρβοΙίνβΙγ, 3Γβ ΓβρΙβοβοΙ ί>γ ίίιβ ηυιτιΙοβΓ «3». 

6 Ιη ΙβΙοΙβ 19.3, ίη νβΓίίοβΙ οοΐυηηη 13 (οοηοεΓηίη 9 οίβδδ 5.2), 
ίίιβ 0ίΐ3Γ30ίβΓ «X» ίη ΓΟννδ 15 (θθηθβΓηίη9 ρ3Γ39Γ3ρίΐ 3.10.1) 
βηοΙ 16 (οοηοβΓηίη9 ρβΓ39Γ3ρίι 3.10.2) ίδ ΓβρΙβοβοΙ ίιγ ίίιβ 
0ίΐ3Γ30ίβΓ «X 16 » 3ΠθΙ 3 Πβνν ΠΟίβ 16 ίδ 3θΙθΙβθΙ 3δ ίθΙΙθννδ: 

« 16 υηοΙβΓ ίίιβ ρωνίδίοηδ οί ίίιβ ΙΜϋΘ ΟοοΙε, 3δ βηηβηοΙβοΙ, 
δίονν39θ οί οίβδδ 5.2 ο)3Π9θΓουδ 9 θθθΙδ υηοΙβΓ οΙεοΚ ογ ίη 
βηοΐοδβοΐ ΓΟ-ΓΟ δρ30βδ ίδ ρΓοίιίΙοίΙβοΙ.» 

ΟΗΑΡΤΕΒ III 

ΕΙΡΕ-δΑνίΝΟ ΑΡΡΕΙΑΝΟΕδ ΑΝϋ ΑΒΒΑΝΟΕΜΕΝΤδ 

Ββ9υΐ3ίίοη 26 - ΑοΙοΙίίιοηβΙ ΓβρυίΓβηηβηΙδ ίοΓ γο-γο ρβδ- 
δβΠ 9 βΓ δίιίρδ 

7 Τίιβ ίοΙΙοννίηρ ηβνν δυί>ρ3Γ39Γ3ρίι .4 ίδ 3β1ε1βεΙ βί ίίιβ 
βηεΙ οί ρ3Γ39Γ3ρίι 1: 

«.4 ΙοβίοΓβ 1 ϋυΐγ 2004 δίιβΙΙ οοηηρίγ ννίίίι ίίιβ ΓβςυίΓβ- 
ηηβηΐδ οί ρ3Γ39Γ3ρίι 2.5 ηοί ΙβίβΓ Ιίιβη ίίιβ ίίτδί δϋΓνεγ οη 

ΟΓ 3ίίβΓ 1ίΐ3ί (ΐ3ΐβ.» 

8 Τίιβ ίοΙΙοννίηρ ηβνν δυΙορβΓβθΓβρίι ·5 ίδ ββΙόβεΙ 3ί ίίιβ 
βηοΙ Οί ρβΓ39Γ3ρίΐ 2: 

«.5 ίίίβΓβίίδ 03ΓΓΪβ(1 οη ΓΟ-ΓΟ ρ3δδβΠ98Γ δίΐίρδ δίίβΙΙ ί)β ίίίίββ! 
ννίίίι 3 Γ3(ΐ3Γ ΐΓβηδροηςΙβΓ* ίη ίίιβ Γβίίο οί οηβ ΐΓβηδροηςΙβΓ ίΟΓ 
βνβΓγ ίουΓ ΙίίβΓβίίδ. Τίιβ ΐΓβηδροηοΙβΓ δίιβΙΙ ίιβ Γττουηΐβίΐ ίηδίόβ 
ίίιβ ΙίίβΓ3ίί δο ίίδ 3η1βηη3 ίδ ηηοΓβ Ιίιβη οηβ ηηβίΓβ βίιονβ 
ίίιβ δθ3 ΙβνβΙ ννίιβη ίίιβ ΙίίβΓβίί ίδ όβρίογβό, βχοβρί 1ίΐ3ί ίΟΓ 
οβηορίββΙ ΓβνβΓδίίιΙβ ΙίίβΓβίίδ ίίιβ ΐΓβηδροηβΙβΓ δίιβΙΙ Ιοβ δο 3Γ- 
Γ3η9θ<1 3δ ίο Ιοβ ΓβββΙίΙγ 300βδδβ(1 3η(1 βΓβΟΐββΙ Ιογ δυΓνίνΟΓδ. 
Εβοίι ΐΓβηδροηίΙβΓ δίιβΙΙ Ιοβ 3 γγ 3Π98(1 ίο Ιοβ ηηβηυβΙΙγ βΓβοίβιΙ 
ννίιβη ίίιβ ΙίίβΓβίί ίδ (ΙβρΙογββΙ. ΟοηίβίηβΓδ οί ΙίίβΓβίίδ ίίίίββΙ 
ννίίίι ΐΓβηδροηβΙβΓδ δίιβΙΙ Ιοβ οΙββΓίγ ΓΠ3Γΐ<β(1. 

ΟΗΑΡΤΕΒ XII 

ΑΟΟΙΤΙΟΝΑΙ 3ΑΡΕΤΥ ΜΕΑδυΒΕδ ΡΟΒ ΒϋΕΚ 
ΟΑΒΒΙΕΒδ 

9 Τίιβ ίοΙΙοννίηρ ηβνν Γβ9ϋΐ3ίίοηδ 12 βηβΙ 13 βΓβ ββΙβΙββΙ 
βίίβΓ βχίδίίηρ Γβ9υΐ3ίίοη 11: 

«Ββ9υΐ3ίίοη 12 

ΗοΙβΙ, ΙοβΙΙβδί βηβΙ βίτγ δρβοβ ννβίβΓ ΙβνβΙ (ΙβΙβοΙοΓδ 

(Τίιίδ ΓβρυΙβίίοη βρρΙίβδ ίο ΙουΙΙ< οβπΊβΓβ Γβ93Γ(1Ιβδδ οί 
ΐίιβΪΓ βΙβίβ οί οοηδίΓυοίίοη) 

1 ΒυΙΚ 03ΓΓίβΓδ δίιβΙΙ Ιοβ ίίΐίβίΐ ννίίίι ννβίβΓ ΙβνβΙ (Ιβίβο- 
ίΟΓδ: 

.1 ίη 63θίι 03Γ90 ίιοΙβΙ, 9ϊνίπ9 θυοΙίΙοΙβ βηβΙ νίδυβΙ βΙβΓΓΠδ, 
οηβ ννίιβη ίίιβ ννβίβΓ ΙβνβΙ βίοονβ ίίιβ ίηηβΓ Ιοοίίοηη ίη βηγ 
ίΐοΐβΐ Γββοίΐβδ 3 ίΐβίρίΐί οί 0.5 ΓΠ 3Π(1 3Π0ίίΐβΓ 3ΐ 3 ίιβ^ίιί ηοί 


* ΒβίβΓ ίο Ιίιβ ΡβΓίοΓπηβηοθ δίβηυβηΐδ ίοΓ δυΓνίνβΙ 0Γ3ίί γ363γ ίΓβηδροηιΐΘΓδ ίοΓ υβθ ίη βθβΓοίι 3ηοΙ Γθβουθ ορβΓβίίοηδ, βΡορΙβιΙ Ιογ 
ίίιβ θΓ93ηίζ3ίίοη 6γ ΓθδοΙυίίοη Α.802(19). 
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Ιβδδ ίίιβη 15% οί ίίιβ ςίβρίίι οί ίίιβ 03Γ90 ίιοΙοΙ Ιουί ηοΐ ιτιογθ 
ίίιβη 2 ιτι. Οη 6υΙΙ< οβΓΓίθΓδ Ιο ννίιίοίι Γβ9υΐ3ίίοη 9.2 βρρίίβδ, 
όθΙθοίΟΓδ ννίίίι οηΐγ ίίιβ ΙβίίβΓ 3ΐ3πη ηββοΙ Ιοθ ίηδίβΙΙβοΙ. Τίιβ 
\Λ/3ίβΓ ΙθνθΙ ΟίθΙβΟίΟΓδ δίιβΙΙ Ιοβ ίίίίβοΐ ίη ίίΐθ 3ΪΙ οποί οί ίίιβ 
Ο3Γ0Ο ίΐοΐοΐδ. ΡΟΓ 03Γ90 ίΐοΐοΐδ ννίΐίοίΐ 3ΓΘ ϋδθθΙ ίΟΓ νν3ΐ6Γ 
ΙοβΙΙβδί, 3Π βίβητη ονβΓΠ(1ίη9 ςίβνίοβ ιτιβγ Ιοβ ίηδίβΙΙβοΙ. ΤΙιβ 
νίδϋβΙ 3ΐ3πτΐδ δίιβΙΙ οΙθβγΙυ οΙίδοπηηίηΒΐθ Ιοβίννββη Ιίιο Ιννο 
οΙίίίθΓβηΙ \λ/31θγ ΙονβΙδ ςίβίβοίβοΐ ίη ββοίι ίιβΙοΙ; 

.2 ίη 3ηγ ΙοΒίΙβδΙ ΙβηΚ ίοη/νβΓοΙ οί Ιίΐθ οοίίίδίοη ΙουΙΙ<ίΊ63θ1 
ΓβρυίΓθοΙ Ιογ ΓβρυΙβίίοη 11-1/11, θίνίηρ βη βυοΙίΙοΙθ 3ηοΙ νίβυβΙ 
βίβητη ννίιβη ίίΐθ ΙίςυίοΙ ίη Ιίιο ί3ηΙ< Γββοίιβδ 3 Ιβνοί ηοί 
οχοοθοίίης 10% οί Ιίιο ΙβηΚ οβρβοίίγ. Αη βίοπτη ονβΓποΙίηρ 
ςΙονίοο ηηβγ Ιοβ ιηδίβΙΙβά ίο Ιοβ 30ίίν3ίβϋ ννίιβη ίίιβ ί3ηί< 
ίδ ίη υδβ; βηά 

.3 ίη 3ηγ οίτγ ογ νοίοί βρβοβ οίίιβΓ ίίιβη 3 οίιβίη οβΙοΙβ 
ΙοοΚογ, βηγ ρβΓΐ οί ννίιίοίι βχίβηοΐδ ίοη/ν3Γθ1 οί ίίιβ ίοΓβηηοδΙ 
Ο3Γ0Ο ίιοΙοΙ, ςίνίης 3η βυοίίΐοΐθ βηο) νίβυβΙ 3ΐ3πτη 3ί 3 ννβίβΓ 
Ιθνβί οί 0.1 ιτι βίοονβ ίίιβ οΙθοΚ. 8υοίι Βίβητίδ ηββοΙ ηοί Ιοβ 
ρΓονίοΙβοί ίη βηοίοδβό δρβοβδ ίίιβ νοίυηηβ οί ννίιίοίι οΐοβδ 
ηοί θχοθθοΙ 0.1% οί ίίιβ δίιίρ'δ ιτΐ3χίηηυηη ςϋδρίβοθίτίθηί 
νοίυιτιβ. 

2 Τίιβ βυοίίΐοΐθ 3ηοΙ νίβυβΙ βίβητίδ βρβοίίίβοΙ ίη ρ3Γ39Γ3ρίΐ 
1 δίιβΙΙ Ιοβ ΙοοβίβοΙ οη ίίιβ η3νί93ΐίοη ίχίς^β. 

3 ΒυΙί< 03ΓηβΓδ οοηδίΓϋοίβοΙ ίοβίοΓβ 1 ϋυΐγ 2004 δίιβΙΙ 
οοηηρίγ ννίίίι ίίιβ ΓβρυίΓβιτίθηΙδ οί ΐίτίδ Γβ9υΐ3ίίοη ηοί ΙβίβΓ 
ίίιβη ίίιβ <Μβ οί ίίιβ βηηυβΙ, ίπΙβητηβοΙίΒΐβ ογ Γβηβνν3ΐ δϋΓνβγ 
οί ίίιβ δίΐίρ ίο Ιοβ ΟβΓΓΪβΟΐ Οϋί 3ίίβΓ 1 ϋυΐγ 2004, ννίιίοίιβνβΓ 
οοηηβδ ίΪΓδΐ. 

Ηβ9ϋΐ3ίίοη 13 

ΑνβίΙβίοίΙίΙγ οί ρυηηρίη 9 δγδίβηηδ 

(Τίΐίδ Γβ9ϋί3ίίθη βρρίίβδ ίΟ ίθϋίί< 03ΓΠ6Γ3 ΓβρβΓΟίΙβδδ οί 
ΐίιβΪΓ οΐ3ίβ οί οοηδίΓυοίίοη) 

1 Οη ΙουΙΙ< οβΓΓίβΓδ, ίίιβ ΐΊηββηδ ίοΓ ο)Γ3ίηίη9 βηο) ρυηηρίη9 
Ιθ3ίΐ3δί ί3ηΙ<δ ίοη/νβΓοΙ οί ίίιβ οοίίίδίοη ίοϋϋκίιββοί βηοί ίοίί 9 βδ 
οί οίΓγ δρβοβδ βηγ ρ3Γΐ οί ννίιίοίι βχίβηάδ ίοΓννβΓοί οί ίίιβ 
ίοΓβηηοδΙ ΟΒΓρο ίιοίοί δίιβΙΙ Ιοβ οβρβίοίβ οί Ιοβίη 9 ίθΓθϋ 9 ίιί ίηίο 
ορβΓβίίοη ίΓοηη 3 ΓββοΙίΙγ βοοβδδίίοίβ βηοίοδβοί βρβοβ, ίίιβ 
ΙοοβΙίοη οί ννίιίοίι ίδ βοοβδδίίοίβ ίΓοηη ίίιβ η3νί93ίίοη ίοπφβ 
ογ ρΓορυίδίοη ιΠΒοίιίηβΓγ οοηίΓοί ροδίίίοη ννίίίιουί ΐΓ3νβΓδίη9 
βχροδβοί ίΓββίΟΟβΓζί ΟΓ δυρβΓδίΓϋΟίϋΓβ ϋβθΙ<3. ννίΐβΓβ ρίρβδ 
δβΓνίη9 δϋοίΐ ί3ηί<δ ΟΓ ίοίίρβδ ρίβτοβ ίίιβ οοίίίδίοη ίθϋίί<ίΐ63θΙ, 
νβίνβ ΟρβΓΒίίοη ίογ ΙΤΙΘβηδ οί ΓβΠΠΟίβΙγ θρβΓ3ΐθθΙ 30ίϋ3ί0Γδ 
ΙΊΓΙ3Υ Ιοβ βοοβρίβοί, 3δ 3Π βΐΙβΓηβΙίνβ ίο ίίιβ νβίνβ οοηίΓοί 
δρβοίίίβοί ίη Γβ9ϋί3ίίοη 11-1/11.4, ρΓονίοίβοί ίίιβί ίίιβ ΙοοβΙίοη 
οί δυοίι νβίνβ οοηίΓοίδ οοπηρΙίβδ ννίίίι ίίιίδ Γβ9υΐ3ίίοη. 

2 ΒυΙΚ 03ΓΓίβΓδ οοηδίΓϋοίβοΙ ΙοβίοΓβ 1 ϋυΐγ 2004 δίιβΙΙ 
οοηηρίγ ννίίίι ίίιβ ΓβρυίΓβηηβηΙδ οί ίίιίδ Γβ9ϋΐ3ίίοη ηοί ΙβίβΓ 
ίίιβη ίίιβ 03ίβ οί ίίιβ ίΪΓδΐ ίηίβΓΓΊηβοΙί3ΐβ ογ ΓβηβννβΙ δϋΓνβγ 
οί ίίιβ δίιίρ ίο Ιοβ οβΓΓίβό βυΐ βίίβΓ 1 ϋυΐγ 2004, Ιουί ίη ηο 
03δβ ΙβΙβΓ ίίιβη 1 ϋυΐγ 2007.» 


ΑΝΝΕΧ 1 

ΒΕδΟΙϋΤΙΟΝ Μ30. 151(78) 

(ΑοΙορίβΟ οη 20 Μβγ 2004) 

ΑϋΟΡΤΙΟΝ ΟΡ ΑΜΕΝϋΜΕΝΤδ ΤΟ ΤΗΕ 
ΙΝΤΕΒΝΑΤΙΟΝΑΕ ΟΟΝνΕΝΤΙΟΝ ΡΟΒ ΤΗΕ δΑΡΕΤΥ ΟΡ 
ΕΙΡΕ ΑΤ δΕΑ, 1974, Αδ ΑΜΕΝϋΕϋ 

ΤΗΕ ΜΑΒΙΤΙΜΕ δΑΡΕΤΥ ΟΟΜΜΙΤΤΕΕ, 

ΒΕΟΑίίΙΝΘ ΑΓίίοΙβ 28(ίο) οί ίίιβ Οοηνβηίίοη οη ίίιβ ΙηίβΓ- 


ηθΐίοηθΐ ΜβΓίίίπηβ θΓ93ηίζ3ίίοη οοηοβΓηίη9 ίίιβ ίυηοίίοηδ 
οί ίίιβ ΟοηηπηίίΙββ, 

ΒΕΟΑΕΕΙΝΟ ΡίίΒΤΗΕΒ βΠίοΙβ νΐΙΙ(Ιο) οί ίίιβ ΙηίβΓηβϋοηβΙ 
Οοηνβηίίοη ίοΓ ίίιβ δβίβίγ οί Είίβ 3ί δβ3 (δΟΕΑδ), 1974 
(ίιβΓβίηβίίβΓ ΓβίβΓΓβοΙ ίο 3δ «ίίιβ Οοηνβηίίοη»), οοηοβΓηίη9 
ίίιβ 3ΐηβηοΙπηβηΙ ρΓοοβίίυΓβ βρρϋοβίοΐβ ίο ίίιβ Αηηβχ ίο 
ίίιβ Οοηνβηίίοη, οίίιβΓ ίίιβη ίο ίίιβ ρηονίβίοηβ οί οίιβρίβΓ 
I ΙίιβΓβοί, 

ΝΟΤΙΝΟ δΟΕΑδ Γβ9ϋΐ3ίίοη 11-1/3-6 οοηοβΓηίη 9 βοοβδδ 
ίο 3ηό ννίίίιίη δρβοβδ ίη ίίιβ 03Γ90 3Γβ3 οί οίΙ ΙβηΙκβΓδ 3η0 
ίουΙΚ 03ΓΓΪβΓδ οί 20,000 9Γ0δδ ίοηηβρβ βηοΙ ονβΓ, βοΙορίβΟ 
ίιγ ΓβδοΙυίίοη Μδ0.134(76), ννίιίοίι ίδ βρρϋοβίιΐβ ίο οίΙ ί3ηΙ<- 
βτδ βηό ίτυΙΒ οβΓΓίβΓδ οοηδίΓυοίβΟ οη ογ 3ίίβΓ 1 ύβηυβΓγ 
2005, 

ΑΟΚΝΟννΕΕϋΘΙΝΘ οοηοβΓηδ βχρΓβδδβοΙ ννίίίι γθ93γο1 Ιο 
ρβΓΟβίνβοΙ ρΓοίιΙβηηδ ννίιίοίι ιτι^ίιΐ Ιοβ βηοουηίβΓβΟ ννίιβη 
ίηηρΙβηηβηΙίη9 ίίιβ ΓβςυίΓβπηβηΙδ οί ίίιβ βίοΓβηηβηΙίοηβοΙ 
δΟΙΑδ Γβ9ϋΐ3ίίοη 11-1/3-6, 

ΗΑνίΝΟ ΟΟΝδΙϋΕΒΕΟ, 3ί ίίδ δβνβηίγ-βί 9 ίιίίι δβδδίοη, 
3πηβη(1ππβηίδ ίο δΟίΑδ Γβ9ϋΐ3ίίοη 11-1/3-6, ρωροδβοΙ 3η0 
οίΓουΙβίβοΙ ίη βοοοΓοΙβηοβ ννίίίι βΓίίοΙβ νΐΙΙ(Ιο)(ί) οί ίίιβ Οοη- 
νβηίίοη, 

1. ΑΟΟΡΤδ, ίη 3θοθΓ03ηοβ ννίίίι 3ΓίίοΙβ νΐΙΙ(Ιο)(ίν) οί ίίιβ 
Οοηνβηίίοη, βΓηβηαΙπηβηΙδ ίο Γβ9ϋΐ3ίίοη 11-1/3-6 οί ίίιβ Οοη- 
νβηίίοη, ίίιβ ίβχί οί ννίιίοίι ίδ δβί ουί ίη ίίιβ Αηηβχ ίο ίίιβ 
ρΓβδβηί ΓβδοΙυίίοη; 

2. ϋΕΤΕΒΜΙΝΕδ, ίη βοοοΓοΙβηοβ ννίίίι βΓίίοΙβ \/ΙΙΙ(Ιο)(νί)(2)(Ιοί>) 
οί ίίιβ Οοηνβηίίοη, 1ίΐ3ί ίίιβ δβίοΙ βηηβηοίηηβηΐδ δίιβΙΙ Ιοβ 
οΙββπηβοΙ ίο ίιβνβ Ιοββη βοοβρίβοΐ οη 1 ϋυΐγ 2005, υηίβδδ, 
ΡΠΟΓ ίο 1ίΐ3ί 03ίβ, ΓΠΟΓβ ΙίΊ3Π οηβ ΙίιίΓοΙ οί ίίιβ ΟθηίΓ3θίίΠ9 
ΟονβΓηηηβηΙδ ίο ίίιβ Οοηνβηίίοη ογ ΟοηίΓ3θΙίη9 ΟονβΓη- 
ηηβηίδ ίίιβ οοηηΙοίηβοΙ ιτιβΓθίΐ3ηΙ ίΐββίδ οί ννίιίοίι οοηδίίΐυίβ 
ηοί Ιβδδ ίίιβη 50% οί ίίιβ 9 >Όδδ Ιοηη39β οί ίίιβ ννοΓίό’δ ηηβΓ- 
οίΐ3ηί ίΐββί, ίιβνβ ηοίίίίβο! ΙίιβίΓ οί>)βοίίοηδ ίο ίίιβ βιτιβηοΙ- 
ιηβηΐδ; 

3. ΙΝνίΤΕδ 80ΕΑ8 ΟοηίΓ3θίίπ9 ΟονβΓηηηβηΙδ ίο ηοίβ 
Ιίΐ3ί, ίη ΒΟΟΟΓΟίβηΟβ ννίίίι ΒΓίίοΙβ. 

νΐΙΙ(Ιο)(νίί)(2) οί ίίιβ Οοηνβηίίοη, ίίιβ βηηβηςίηηβηΐδ δίιβΙΙ 
βηίβΓ ίηίο ίοΓΟβ οη 1 ϋβηυβΓγ 2006 υροη ΙίιβίΓ 3θθβρί3ηοβ 
ίη βοοοΓοΙβηοβ ννίίίι ρβΓβρΓβρίι 2 βίοονβ; 

4. ΒΕΟΙΙΕδΤδ ίίιβ δβθΓβί3Γγ-ΟβηβΓ3ΐ, ίη οοηίοΓηηίίγ 
ννίίίι 3ΓΐίοΙβ νΐΙΙ(Ιο)(ν) οί ίίιβ Οοηνβηίίοη, ίο ΐΓβηδηηίΙ οβΓίί- 
ίίβοΙ οορίβδ οί ίίιβ ρΓβδβηί ΓβδοΙυίίοη 3ηό ίίιβ ίβχί οί ίίιβ 
βηηβηοίηπβηΐδ οοηίβίηβοΙ ίη ίίιβ Αηηβχ ίο βΙΙ ΟοηίΓ3θΙίη9 
ΟονβΓηηηβηΙδ ίο ίίιβ Οοηνβηίίοη; 

5. ΡΙΙΒΤΗΕΒ ΒΕΟΙΙΕδΤδ ίίιβ δβθΓβί3Γγ-ΟβηβΓ3ΐ ίο ίΓβηδ- 
ηηίΐ οορίβδ οί ίίιίδ ΓβδοΙυίίοη 3ηό ίίδ Αηηβχ ίο ΜβηηΙοβΓδ οί 
ίίιβ θΓ93ηίζ3ίίοη, ννίιίοίι 3Γβ ηοί ΟοηΐΓ3θίίη9 ΟονβΓηηηβηΙδ 
ίο ίίιβ Οοηνβηίίοη; 

6. ΒΕδΟίνΕδ ΐίΐ3ΐ δΟΙΑδ ΟοηίΓβοίίηρ ΟονβΓηηηβηΙδ ηηβγ 
βρρΙγ ίη βοΐνβηοβ ίίιβ βηηβχβο) δΟίΑδ Γβ9υΐ3ίίοη 11-1/3-6 
βίίορίβοΐ Ιογ ίίιίδ ΓβδοΙυίίοη Ιθ9θΙίιβΓ ννίίίι ίίιβ βηηβηοίηηβηΐδ 
ίο ίίιβ ΤβοίιηίοβΙ ρΓονίδίοηδ ϊογ ηηββηδ οί 300βδδ ίοΓ ίη- 
δρβοίίοηδ 3θΙορΐβ(ί Ιογ ΓβδοΙυίίοη Μδ0.158(78) ίη Ιίβυ οί 30- 
Ι_Αδ Γβ9υΐ3ίίοη 11-1/3-6 βοΙορίβοΙ Ιογ ΓβδοΙυίίοη Μδ0.134(76) 
3ηοΙ ίίιβ ΤβοίιηίοβΙ ρΓονίδίοηδ ίοΓ ηηβ3ηδ οί 300βδδ ίοΓ 
ίηδρβοίίοηδ βοΙορίβοΙ ίογ ΓβδοΙυίίοη Μδ0.133(76) ίο δίιίρδ 
ίΙγίη9 ΙίιβίΓ ίΐ39 οοηδίΓυοΙβό οη ογ βίίβΓ 1 ύβηυβΓγ 2005. 
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ΑΝΝΕΧ 

ΑΜΕΝϋΜΕΝΤδ ΤΟ ΤΗΕ ΙΝΤΕΒΝΑΤΙΟΝΑΕ ΟΟΝνΕΝΤΙΟΝ 
ΡΟΗ ΤΗΕ 3ΑΡΕΤΥ ΟΡ ΕΙΡΕ ΑΤ 5ΕΑ, 1974, Αδ ΑΜΕΝϋΕϋ 

ΟΗΑΡΤΕΗ 11-1 

οοΝδτπυοτιοΝ - δτπυοτυπΕ, δυΒΩίνίδίΟΝ ανω 
δΤΑΒΙΕΙΤΥ, 

ΜΑΟΗΙΝΕΗΥ ΑΝΩ ΕΕΕΟΤΗΙΟΑί ΙΝ3ΤΑΙΙΑΤΙΟΝ3 
ΡΑΗΤ Α-1 

δτπυοτυΗΕ ορ δΗΐΡδ 

ΗθςυΙβΙίοη 3-6 - Αοοθ55 Ιο 3ηά ννίΐήίη 5ρ30θ5 ίη Ιίιο 
Ο3Γ0Ο 3ΓΘ3 οΐ ΟίΙ 13Γ|1<ΘΓ3 3Π0 0ϋΙΙ< 03ΠΊΘΓ5 

1 ΤΡι© ίίΙΙθ οί ΙΙίθ ΐΌςιυΙαΙίοη 13 ΓθρΙβοθά όγ ΙΡι© ίοΙΙονν- 
ίη0: 

“Αοοθ33 Ιο 3ηά ννίΙΙιίη 3ρ30θ3 ίη, 3ηά ίοη/νβιτί οί, Ιίΐθ 
Ο3Γ0Ο 3ΓΘ3 οί ΟίΙ ί3Πί<ΘΓ3 3Π0 0ϋΙΙ< 03ΠΊΘΓ5” 

2 Ιη ρ3Γ30Γ3ρίι 1.1, ίίιο άβίθ “1 ύαηυαίΎ 2005” ίε ΓβρΙβοθά 
ννίίίΐ “1 ύαηυαίΎ 2006”. 

3 Ιη ρ3Γ39Γ3ρίι 2.1, ίίΓ3ί 3βηίθηοθ, ίίιβ \λ/ογο)3 “ννίΙΝη ίίΐθ 
Ο3Γ0Ο 3ΓΘ3” 3Π0 “3 ρθΙΊΤΙβηθηΐ” 3ΓΘ άθΐθίθά. 

4 Ιη ρ3Γ30Γ3ρίι 3.1, εοοοηά 3θηΙοηοθ, ίίιο ννοιτΙε “ογ Ιο 
ίθΓΘ\Λ/3Γθ! 03ΐΐ35ΐ Ι3η1<3” 3ΓΘ ίηββΓίθά 0θΙ\Λ/Θβη ίίΐβ \Λ/ΟΙΤΐ5 
“όοΙΙοπι 3Ρ30Θ5” αηά “ΐΎΐ3γ όθ ίΐΌΐτι 3 ρυιτιρ-ΐΌοηη”. 

5 Ιη ρ3Γ30Γ3ρΐΊ 4.1, 5θθοηά εοηίθηοθ, Ιίιβ ννοιτΙε “ίη ίίιο 
Ο3Γ0Ο 3ΓΘ3” 3ΓΘ (ΙθΙθΙθζΙ. 


ΜΕΡΟΣ Β 

ΑΠΟΦΑΣΗ Μδ0.134(76) 

(Υιοθετηθείσα την 12η Δεκεμβρίου 2002) 

ΥΙΟΘΕΤΗΣΗ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΩΝ ΣΤΗ ΔΙΕΘΝΗ ΣΥΜΒΑ¬ 
ΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΤΗΣ ΑΝΘΡΩΠΙΝΗΣ ΖΩΗΣ ΣΤΗ 
ΘΑΛΑΣΣΑ, 1974, ΟΠΩΣ ΕΧΕΙ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΘΕΙ 

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ, 

ΕΧΟΝΤΑΣ υπόψη το άρθρο 28(ό) της Σύμβασης για 
τον Διεθνή Ναυτιλιακό Οργανισμό το οποίο αναφέρεται 
στις αρμοδιότητες της Επιτροπής, 

ΕΧΟΝΤΑΣ ΠΕΡΑΙΤΕΡΩ υπόψη το άρθρο νΐΙΙ(ό) της Δι¬ 
εθνούς Σύμβασης για την Ασφάλεια της Ανθρώπινης 
Ζωής στη Θάλασσα (δΟΕΑδ), 1974, η οποία θα αναφέρε- 
ται στη συνέχεια ως “η Σύμβαση”, που αφορά στη διαδι¬ 
κασία τροποποίηση του Παραρτήματος της Σύμβασης, 
εκτός από τις διατάξεις του Κεφαλαίου I αυτής, 

ΑΦΟΥ ΕΞΕΤΑΣΕ, στην εβδομηκοστή έκτη σύνοδό της, 
τροποποιήσεις στη Σύμβαση που προτάθηκαν και κυ¬ 
κλοφόρησαν σύμφωνα με το άρθρο νΐΙΙ(ό) (ί) αυτής, 

1. ΥΙΟΘΕΤΕΙ, σύμφωνα με το άρθρο νΐΙΙ(ό) (ίν) της Σύμ¬ 
βασης, τροποποιήσεις στη Σύμβαση, το κείμενο των 
οποίων παρατίθεται στο Παράρτημα αυτής της από¬ 
φασης 

2. ΚΑΘΟΡΙΖΕΙ, σύμφωνα με το άρθρο νΐΙΙ(ό) (ίν)(2) (όό) 
της Σύμβασης, ότι οι τροποποιήσεις θα θεωρείται ότι 
έχουν γίνει αποδεκτές την 1η Ιανουάριου 2004, εκτός 
εάν, πριν από αυτή την ημερομηνία περισσότερα από το 
ένα τρίτο των Συμβαλλομένων Κρατών της Σύμβασης 
ή Συμβαλλόμενα Κράτη των οποίων το άθροισμα των 
εμπορικών τους στόλων αποτελεί όχι λιγότερο από 50% 
της ολικής χωρητικότητας του παγκόσμιου εμπορικού 
στόλου, έχουν γνωστοποιήσει τις αντιρρήσεις τους στις 
τροποποιήσεις. 


3. ΚΑΛΕΙ τα Συμβαλλόμενα Κράτη να σημειώσουν ότι, 
σύμφωνα με το άρθρο νΐΙΙ(ό)(ίν)(2) της Σύμβασης, οι 
τροποποιήσεις θα τεθούν σε ισχύ την 1η Ιουλίου 2004 
μετά την αποδοχή τους σύμφωνα με την παραπάνω 
παράγραφο 2. 

4. ΠΑΡΑΚΑΛΕΙ τον Γενικό Γραμματέα, σύμφωνα με το 
άρθρο νΐΙΙ(ό)(ν) της Σύμβασης, να διαβιβάσει θεωρημένα 
αντίγραφα της απόφασης αυτής και του κειμένου των 
τροποποιήσεων που περιέχονται στο Παράρτημα σε 
όλα τα Συμβαλλόμενα Κράτη της Σύμβασης. 

5. ΠΑΡΑΚΑΛΕΙ ΕΠΙΣΗΣ τον Γενικό Γραμματέα, να δι¬ 
αβιβάσει αντίγραφα αυτής της απόφασης και του Πα¬ 
ραρτήματος της στα Μέλη του Οργανισμού τα οποία 
δεν είναι Συμβαλλόμενα Κράτη της Σύμβασης. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΔΙΕΘΝΗ ΣΥΜΒΑΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ 

ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΤΗΣ ΑΝΘΡΩΠΙΝΗΣ ΖΩΗΣ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ, 
1974, ΟΠΩΣ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΘΗΚΕ 

ΚΕΦ. 11-1 

ΝΑΥΠΗΓΗΣΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ, ΥΠΟΔΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ 
ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ, ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΕΣ 
ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

ΜΕΡΟΣ Α-1 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΠΛΟΙΩΝ 

1 Μετά τον υπάρχοντα κανονισμό 3-5 προστίθεται ο 
ακόλουθος νέος κανονισμός 3-6: 

«Κανονισμός 3-6 

Πρόσβαση προς και εντός χώρων στην περιοχή φορ¬ 
τίου των δεξαμενόπλοιων και φορτηγών φορτίου χύ¬ 
δην. 

1. Εφαρμογή 

1.1 Με την εξαίρεση των προβλεπομένων στην παρά¬ 
γραφο 1.2, αυτός ο κανονισμός εφαρμόζεται σε δεξαμε¬ 
νόπλοια ολικής χωρητικότητας από 500 και άνω κόρους 
και σε φορτηγά χύδην φορτίου, όπως ορίζονται στον 
κανονισμό ΙΧ/1, από 20.000 κόρους και άνω, ναυπηγηθέ- 
ντα την ή μετά από την 1 Ιανουάριου 2005. 

1.2 Δεξαμενόπλοια ολικής χωρητικότητας 500 και άνω 
ναυπηγηθέντα την ή και μετά την 1 Οκτωβρίου 1994 
αλλά πριν από την 1 Ιανουάριου 2005 πρέπει να συμ¬ 
μορφώνονται με τις διατάξεις του κανονισμού 11-1/12-2 
που υιοθετήθηκε με την απόφαση ΜδΘ.27(61). 

2. Μέσα πρόσβασης σε χώρους φορτίου και άλλους 
χώρους. 

2.1 Κάθε χώρος εντός της περιοχής του φορτίου θα 
πρέπει να εφοδιάζεται με μόνιμα μέσα πρόσβασης που 
να δίνουν τη δυνατότητα, καθ’ όλη τη διάρκεια της ζωής 
του πλοίου, για ολικές και εκ του πλησίον επιθεωρή¬ 
σεις και παχυμετρήσεις της κατασκευής του πλοίου, οι 
οποίες θα διενεργούνται από την Αρχή, την εταιρεία, 
όπως ορίζεται από τον κανονισμό ΙΧ/1 και το προσωπικό 
του πλοίου καθώς και άλλους, είναι αναγκαίο. Αυτά τα 
μέσα πρόσβασης πρέπει να συμμορφώνονται με τις 
απαιτήσεις της παραγράφου 5 και με τις τεχνικές δια¬ 
τάξεις για τα μέσα πρόσβασης για επιθεωρήσεις, που 
υιοθετήθηκαν από την Επιτροπή Ναυτικής Ασφάλειας 
με την απόφαση Μ5Θ. 133(76), όπως μπορεί να τρο- 
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ποποιηθούν από τον Οργανισμό, υπό την προϋπόθεση 
ότι τέτοιες τροποποιήσεις υιοθετούνται, τίθενται σε 
ισχύ και εφαρμόζονται σύμφωνα με τις διατάξεις του 
άρθρου VIII της παρούσας σύμβασης, που αφορά τη 
διαδικασία τροποποιήσεων, οι οποίες έχουν εφαρμογή 
στο παράρτημα εκτός του κεφαλαίου I. 

2.2 Στις περιπτώσεις που ορισμένα μόνιμα μέσα πρό¬ 
σβασης είναι ευπαθή σε βλάβη κατά τη διάρκεια κα¬ 
νονικών χειρισμών φόρτωσης και εκφόρτωσης ή δεν 
είναι πρακτικά δυνατή η τοποθέτηση μόνιμων μέσων 
πρόσβασης, η Αρχή μπορεί να επιτρέψει, αντί αυτών, 
να προβλέπονται κινητά ή φορητά μέσα πρόσβασης, 
όπως προδιαγράφονται στις τεχνικές διατάξεις, υπό 
την προϋπόθεση ότι τα μέσα προσάρτησης, εξαρτισμού, 
ανάρτησης ή στήριξης των φορητών μέσων πρόσβασης 
διαμορφώνονται ως μόνιμο τμήμα της κατασκευής του 
πλοίου. Όλος ο φορητός εξοπλισμός θα πρέπει να είναι 
ικανός ώστε εύκολα να αναγείρεται ή στήνεται από το 
προσωπικό του πλοίου. 

2.3 Η κατασκευή και τα υλικά όλων των μέσων πρό¬ 
σβασης και των προσαρτήσεών τους επί της κατα¬ 
σκευής του πλοίου θα πρέπει να ικανοποιούν την Αρχή. 
Τα μέσα πρόσβασης θα πρέπει να διατίθενται προς 
επιθεώρηση πριν, ή σε συνδυασμό με τη χρήση τους 
για την εκτέλεση επιθεωρήσεων σύμφωνα με τον κα¬ 
νονισμό 1/10. 

3. Ασφαλής πρόσβαση σε κύτη φορτίου, δεξαμενές 
φορτίου, δεξαμενές έρματος και άλλους χώρους 

3.1 Η ασφαλής πρόσβαση* σε κύτη φορτίου, κενούς δι- 
αχωριστικούς χώρους (οοίΐθΓάαηηε), δεξαμενές έρματος, 
δεξαμενές φορτίου και άλλους χώρους στην περιοχή 
φορτίου πρέπει να είναι άμεση από το ανοικτό κατά¬ 
στρωμα και τέτοια ώστε να εξασφαλίζεται η πλήρης 
επιθεώρησή τους. Η ασφαλής πρόσβαση* σε χώρους 
διπυθμένων μπορεί να γίνεται από αντλιοστάσιο, βαθύ 
κενό διαχωριστικό χώρο (άθθρ οοίίβΓάαηη), σωληνοειδή 
σήραγγα (ρίρα ΙυπησΙ), κύτος φορτίου, χώρο διπλού τοι¬ 
χώματος (όουόΐβ άυΙΙ) ή από παρόμοιο διαμέρισμα μη 
προοριζόμενο για την μεταφορά ελαίου ή επικίνδυνων 
φορτίων. 

3.2 Δεξαμενές και υποδιαιρέσεις δεξαμενών, οι οποίες 
έχουν μήκος 35 μέτρα ή περισσότερο, θα εφοδιάζονται 
με τουλάχιστον δύο καταπακτές και σκάλες πρόσβασης, 
στη μεγαλύτερη πρακτικά δυνατή απόσταση μεταξύ 
τους. Δεξαμενές με μήκος μικρότερο των 35 μέτρων 
θα εξυπηρετούνται τουλάχιστον από ένα στόμιο κύτους 
και σκάλα πρόσβασης. Όταν μία δεξαμενή υποδιαιρεί¬ 
ται από μία ή περισσότερες διάτρητες φρακτές (ενναείι 
όυΙΚίιβαάε) ή παρόμοια εμπόδια που δεν επιτρέπουν χρή¬ 
ση μέσων για εύκολη πρόσβαση στα άλλα τμήματα της 
δεξαμενής, θα πρέπει να εφοδιάζεται με τουλάχιστον 
δύο στόμια κυτών και σκάλες πρόσβασης. 

3.3 Κάθε κύτος φορτίου θα πρέπει να εφοδιάζεται 
με τουλάχιστον δύο μέσα πρόσβασης στη μεγαλύτερη 
πρακτικά δυνατή απόσταση μεταξύ τους. Γενικά, αυτές 
οι προσβάσεις θα πρέπει να διατάσσονται διαγωνίως, 
για παράδειγμα η μία πρόσβαση κοντά στην πρωραία 
φρακτή στην αριστερή πλευρά και η άλλη κοντά στην 
πρυμναία φρακτή στη δεξιά πλευρά. 


4. Εγχειρίδιο πρόσβασης στην κατασκευή του πλοίου 

4.1 Τα μέσα πρόσβασης του πλοίου για τη διενέργεια 
ολικών και εκ του πλησίον επιθεωρήσεων και παχυμε- 
τρήσεων θα πρέπει να περιγράφονται σε ένα εγχειρίδιο 
πρόσβασης στην κατασκευή του Πλοίου εγκεκριμένο 
από την Αρχή, του οποίου ενημερωμένο αντίγραφο θα 
τηρείται επί του πλοίου. Το εγχειρίδιο πρόσβασης στην 
κατασκευή του Πλοίου θα πρέπει να περιλαμβάνει τα 
κάτωθι για κάθε χώρο στην περιοχή του φορτίου: 

.1 Σχέδια όπου να φαίνονται τα μέσα πρόσβασης στο 
χώρο, με τις απαραίτητες τεχνικές προδιαγραφές και 
διαστάσεις, 

.2 Σχέδια όπου να φαίνονται τα μέσα πρόσβασης 
εντός κάθε χώρου, τα οποία δίνουν τη δυνατότητα 
διενέργειας ολικής επιθεώρησης, με τις απαραίτητες 
τεχνικές προδιαγραφές και διαστάσεις. Τα σχέδια θα 
πρέπει να υποδεικνύουν από πού μπορεί να επιθεωρηθεί 
κάθε περιοχή του χώρου, 

.3 Σχέδια όπου να φαίνονται τα μέσα πρόσβασης 
εντός του χώρου, τα οποία δίνουν τη δυνατότητα δι¬ 
ενέργειας εκ του πλησίον επιθεωρήσεις, με τις απα¬ 
ραίτητες τεχνικές προδιαγραφές και διαστάσεις. Τα 
σχέδια θα πρέπει να υποδεικνύουν τις θέσεις κρίσιμων 
κατασκευαστικών περιοχών, είτε τα μέσα πρόσβασης 
είναι μόνιμα είτε είναι φορητά και από πού μπορεί να 
επιθεωρηθεί κάθε περιοχή, 

.4 Οδηγίες για επιθεώρηση και συντήρηση της κα¬ 
τασκευαστικών στοιχείων αντοχής όλων των μέσων 
πρόσβασης και των μέσων προσάρτησης, λαμβάνοντας 
υπόψη οποιαδήποτε διαβρωτική ατμόσφαιρα που μπορεί 
να υφίσταται εντός του χώρου, 

.5 Οδηγίες για ασφαλή καθοδήγηση, όταν γίνεται χρή¬ 
ση πλευστής σχεδίας, σε επιθεωρήσεις εκ του πλησίον 
και παχυμετρήσεις, 

.6 Οδηγίες για τον εξαρτισμό και τη χρήση με ασφαλή 
τρόπο οποιωνδήποτε φορητών μέσων πρόσβασης, 

.7 Μία απογραφή όλων των φορητών μέσων πρόσβα¬ 
σης, και 

.8 Αρχεία περιοδικών επιθεωρήσεων και συντήρησης 
των μέσων πρόσβασης του πλοίου. 

4.2 Σε ότι αφορά στο σκοπό αυτού του κανονισμού 
“κρίσιμες κατασκευαστικές περιοχές” είναι θέσεις οι 
οποίες έχουν προσδιοριστεί από υπολογισμούς ότι χρή- 
ζουν παρακολούθησης ή από το υπηρεσιακό ιστορικό 
παρόμοιων ή αδελφών πλοίων ότι είναι ευαίσθητες σε 
δημιουργία ρωγμών, λυγισμού, παραμόρφωσης ή διά¬ 
βρωσης που θα έβλαπταν την κατασκευαστική ακεραι¬ 
ότητα του πλοίου. 

5. Γ ενικές τεχνικές προδιαγραφές 

5.1 Σε ότι αφορά στην πρόσβαση μέσω οριζόντιων 
ανοιγμάτων, στομίων κυτών ή ανθρωποθυρίδων, οι δια¬ 
στάσεις θα πρέπει να είναι επαρκείς ώστε να επιτρέπεται 
σε ένα άτομο, το οποίο φέρει αυτόνομη αναπνευστική 
συσκευή και προστατευτικό εξοπλισμό, να ανέρχεται και 
να κατέρχεται οποιαδήποτε σκάλα χωρίς παρεμπόδιση 
και επιπλέον να παρέχεται καθαρό άνοιγμα ώστε να 
διευκολύνεται η ανέλκυση ενός τραυματία από τον πυθ¬ 
μένα του χώρου. Το ελάχιστο καθαρό άνοιγμα δεν θα 
πρέπει να είναι μικρότερο από 600 ιτιηη χ 600 ιτιηη. Όταν η 
πρόσβαση σε ένα κύτος φορτίου έχει διάταξη μέσω του 


* Αναφέρεται στις Συστάσεις για είσοδο σε περίκλειστους χώρους επί πλοίων, που υιοθετήθηκαν από τον Οργανισμό με 
την απόφαση Α.864(20). 




77 Ο 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


στομίου κύτους φορτίου, η κορυφή της σκάλας θα πρέ¬ 
πει να τοποθετείται όσο πιο κοντά στο τοίχωμα στομίου 
κύτους είναι πρακτικά δυνατό. Τα τοιχώματα στομίων 
κύτους πρόσβασης, τα οποία έχουν ύψος μεγαλύτερο 
από 900 πιπι θα πρέπει επιπλέον να έχουν σκαλοπάτια 
στο εξωτερικό τους σε συνδυασμό με τη σκάλα. 

5.2 Σε ότι αφορά στην πρόσβαση μέσω κατακόρυ- 
φων ανοιγμάτων, ή ανθρωποθυρίδων, επί διάτρητων 
φρακτών, εδρών, διαδοκίδων και ενισχυμένων νομέων 
που παρέχουν διέλευση κατά μήκος και κατά πλάτος 
του χώρου, το ελάχιστο άνοιγμα δεν θα πρέπει να εί¬ 
ναι μικρότερο από 600 πιπι χ 800 πιπι με ύψος από το 
έλασμα πυθμένα όχι μεγαλύτερο των 600 πιπι, εκτός 
αν παρέχονται σχάρες ή άλλα πατήματα. 

5.3 Σε ότι αφορά στα δεξαμενόπλοια με νεκρό βάρος 
(άθ3ά\Λ/8ΐ9ΐιΙ) μικρότερο από 5000 τόνους, η Αρχή μπορεί 
να εγκρίνει, υπό ειδικές συνθήκες, μικρότερες διαστά¬ 
σεις για τα ανοίγματα που αναφέρονται στις παραγρά¬ 
φους 5.1 και 5.2, αν υπάρχουν ικανοποιητικές για αυτήν 
αποδείξεις, ότι υπάρχει δυνατότητα διέλευσης δί αυτών 
των ανοιγμάτων ή μετακίνησης ενός τραυματία». 

ΜΕΡΟΣ Β 

ΥΠΟΔΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ 

Κανονισμός 12-2 - Πρόσβαση προς διαμερίσματα 
εντός των χώρων φορτίου δεξαμενοπλοίων 

2 Ο υπάρχων κανονισμός 12-2 διαγράφεται. 

ΜΕΡΟΣ Γ 

ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΜΗΧΑΝΗΣ 
Κανονισμός 31 -Έλεγχος μηχανής 

3 Η εξής νέα υποπαράγραφος 10 προστίθεται στην 
παράγραφο 2 του κανονισμού: 

«.10 Τα συστήματα αυτοματισμού σχεδιάζονται κατά 
τρόπο που εξασφαλίζει ότι θα δίδεται προειδοποίηση 
του ορίου για επαπειλούμενη ή επικείμενη επιβράδυνση 
ή παύση λειτουργίας του συστήματος πρόωσης στον 
αξιωματικό φυλακής εγκαίρως για να εκτιμά τις συν¬ 
θήκες ναυσιπλοΐας σε έκτακτη ανάγκη. Συγκεκριμένα, 
τα συστήματα θα ελέγχουν, παρακολουθούν, αναφέ¬ 
ρουν, ειδοποιούν και αναλαμβάνουν μέτρα ασφαλείας 
για να επιβραδύνουν ή να σταματήσουν την πρόωση 
ενώ θα παρέχουν στον υπεύθυνο αξιωματικό φυλακής 
την δυνατότητα να παρέμβει με χειροκίνητο χειρισμό, 
εκτός από τις περιπτώσεις στις οποίες ο χειροκίνητος 
χειρισμός θα έχει σαν αποτέλεσμα την αστοχία του 
κινητήρα και/ή του εξοπλισμού πρόωσης σε σύντομο 
χρονικό διάστημα, παραδείγματος χάρη σε περίπτωση 
υπερτάχυνσης». 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11-2 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ - ΠΥΡΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑ, ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ ΚΑΙ 
ΚΑΤΑΣΒΕΣΗ ΠΥΡΚΑΪΑΣ 

Κανονισμός 3 - Ορισμοί 

4 Στην παράγραφο 20, οι λέξεις «Κανονισμό \/ΙΙ/2» αντι¬ 
καθίστανται από τις λέξεις «Διεθνή Ναυτιλιακό Κώδικα 
Επικινδύνων Φορτίων (ΙΜΩΟ Οοόο), όπως ορίζεται στον 
Κανονισμό νΐΙ/1.1». 


Κανονισμός 19 - Μεταφορά επικινδύνων φορτίων 

5 Στον πίνακα 19.3, στις κατακόρυφες στήλες 7 και 8 
(που αφορούν τα σημεία ανάφλεξης της κλάσης 3), οι 
αριθμοί «3.1.3.2» και «3.3» αντίστοιχα, αντικαθίστανται 
από τον αριθμό «3». 

6 Στον πίνακα 19.3, στην κατακόρυφη στήλη 13 (που 
αφορά την κλάση 5.2), ο χαρακτήρας «X» στις σειρές 15 
(που αφορά την παράγραφο 3.10.1) και 16 (που αφορά 
την παράγραφο 3.10.2) αντικαθίσταται από τον χαρα¬ 
κτήρα «X 16 » και προστίθεται νέα σημείωση 16 ως ακο¬ 
λούθως: 

« 16 Σύμφωνα με τις διατάξεις του Διεθνούς Ναυτιλι¬ 
ακού Κώδικα Επικινδύνων Φορτίων (ΙΜΩΘ Οοόο), όπως 
τροποποιήθηκε, απαγορεύεται η στοιβασία επικινδύνων 
φορτίων κλάσης 5.2 υπό το κατάστρωμα ή μέσα σε 
κλειστούς χώρους γο-γο». 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ III 

ΣΩΣΤΙΚΑ ΜΕΣΑ ΚΑΙ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Κανονισμός 26 - Επιπρόσθετες απαιτήσεις για τα επι¬ 
βατηγό οχηματαγωγά πλοία 

7 Η ακόλουθη νέα υποπαράγραφος .4 προστίθεται 
στο τέλος της παραγράφου 1: 

«.4 πριν από την 1η Ιουλίου 2004 θα συμμορφώνονται 
με τις απαιτήσεις της παραγράφου 2.5 όχι αργότερα 
από την πρώτη επιθεώρηση που θα λάβει χώρα την ή 
μετά την ημερομηνία αυτή». 

8 Η ακόλουθη νέα υποπαράγραφος .5 προστίθεται 
στο τέλος της παραγράφου 2: 

“.5 Οι σωσίβιες σχεδίες των επιβατηγών οχηματα¬ 
γωγών πλοίων θα είναι εξοπλισμένες με αναμεταδό¬ 
τη Γ303Γ*, σε αναλογία ένας αναμεταδότης για κάθε 
τέσσερις σωσίβιες σχεδίες. Ο αναμεταδότης θα είναι 
τοποθετημένος σε τέτοια θέση μέσα στη σωσίβια σχε¬ 
δία ώστε η κεραία του να απέχει περισσότερο από ένα 
μέτρο από την επιφάνεια της θάλασσας όταν η σωσίβια 
σχεδία εκδιπλώνεται, εκτός από τις ανατρεπόμενες σω¬ 
σίβιες σχεδίες με σκεπή, όπου ο αναμεταδότης θα είναι 
τοποθετημένος έτσι ώστε να είναι άμεσα προσβάσιμος 
και να μπορεί να ανυψούται από τους επιζώντες. Κάθε 
αναμεταδότης θα είναι τοποθετημένος έτσι ώστε να 
είναι δυνατή η χειροκίνητη ανύψωση του όταν η σω¬ 
σίβια σχεδία εκδιπλώνεται. Τα κελύφη των σωσιβίων 
σχεδιών που είναι εφοδιασμένα με αναμεταδότες, θα 
σημαίνονται ευκρινώς.” 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ XII 

ΠΡΟΣΘΕΤΑ ΜΕΤΡΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΓΙΑ ΠΛΟΙΑ 
ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΧΥΔΗΝ ΦΟΡΤΙΩΝ. 

9 Οι παρακάτω νέοι κανονισμοί 12 και 13 προστίθενται 
μετά τον υπάρχοντα κανονισμό 11: 

«ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ 12 

Ενδείκτες ανίχνευσης στάθμης υδάτων στους χώρους 
φορτίου, έρματος και κενούς χώρους. 

(Ο κανονισμός αυτός εφαρμόζεται στα πλοία μεταφο¬ 
ράς χύδην φορτίων ανεξάρτητα από την ημερομηνία 
κατασκευής τους.) 

1 Τα πλοία μεταφοράς χύδην φορτίων θα είναι εφοδι¬ 
ασμένα με ενδείκτες ανίχνευσης στάθμης υδάτων: 


* Γίνεται αναφορά στα πρότυπα απόδοσης για αναμεταδότες συσκευών Γ303Γ σωστικών σκαφών για χρήση σε επιχειρήσεις 
έρευνας και διάσωσης που υιοθετήθηκαν από τον Οργανισμό με την απόφαση Α 802(19). 
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.1 σε κάθε χώρο φορτίου, με ακουστική και οπτική 
προειδοποίηση, ένα ενδείκτη που ενεργοποιείται όταν 
η στάθμη των υδάτων φθάσει στο ύψος των 0.5 μέτρων 
πάνω από το διπύθμενο και ένα άλλο που θα ενεργο¬ 
ποιείται όταν η παραπάνω στάθμη δεν ξεπερνά το 15% 
του βάθους του χώρου φορτίου αλλά όχι περισσότερο 
των 2 μέτρων. Στα πλοία μεταφοράς χύδην φορτίου στα 
οποία εφαρμόζεται ο κανονισμός 9.2, ενδείκτες όπως 
ο τελευταίος αναφερθείς απαιτείται να εγκατασταθεί. 
Οι ενδείκτες ανίχνευσης στάθμης υδάτων θα εγκαθί¬ 
στανται στο πρυμναίο μέρος του χώρου φορτίου. Για 
χώρους φορτίου που μπορεί να χρησιμοποιηθούν για 
μεταφορά έρματος, μπορεί να εγκατασταθεί συναγερ¬ 
μός που να ακυρώνει τους ανωτέρω συναγερμούς. Οι 
οπτικοί συναγερμοί θα είναι σαφώς διακριτοί μεταξύ 
των δύο διαφορετικών επιπέδων στάθμης υδάτων που 
ανιχνεύονται σε κάθε χώρο. 

.2 σε κάθε δεξαμενή έρματος πρώραθεν της φρακτής 
σύγκρουσης που απαιτείται από τον κανονισμό 11-1/11, 
με οπτικό και ακουστικό συναγερμό όταν η στάθμη 
του υγρού στην δεξαμενή φθάνει σε ένα επίπεδο που 
δεν ξεπερνά το 10% της χωρητικότητας της δεξαμε¬ 
νής. Κύκλωμα συναγερμού που ακυρώνει τον ανωτέρω, 
μπορεί να εγκατασταθεί και θα ενεργοποιείται όταν 
χρησιμοποιείται η δεξαμενή. 

.3 σε κάθε ξηρό και κενό χώρο εκτός αυτού του φρεα¬ 
τίου αλύσσεων, κάθε μέρος του οποίου εκτείνεται πρώ¬ 
ραθεν του πρωραίου χώρου φορτίου, με ακουστικό και 
οπτικό συναγερμό σε στάθμη ύδατος 0.1 μέτρων άνωθεν 
του καταστρώματος. Τέτοιοι συναγερμοί δεν απαιτείται 
να εγκαθίστανται σε κλειστούς χώρους των οποίων ο 
όγκος δεν ξεπερνά το 0.1% του όγκου του μεγίστου 
εκτοπίσματος του πλοίου. 

2 Οι ακουστικοί και οπτικοί συναγερμοί που αναφέρο- 
νται στην παράγραφο 1 θα τοποθετούνται στην γέφυρα 
διακυβέρνησης. 

3 Πλοία μεταφοράς χύδην φορτίου που κατασκευά¬ 
στηκαν πριν την 1η Ιουλίου 2004 πρέπει να έχουν συμ¬ 
μορφωθεί με τις απαιτήσεις του παρόντος Κανονισμού 
το βραδύτερο κατά την πρώτη, μετά την 1η Ιουλίου 2004, 
επιθεώρηση που θα διενεργηθεί σε αυτά, είτε πρόκειται 
για ετήσια είτε για ενδιάμεση ή για επιθεώρηση ανανέ¬ 
ωσης, οποιαδήποτε διενεργηθεί ενωρίτερα. 

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ 13 

Διαθεσιμότητα συστημάτων άντλησης 

(Ο κανονισμός αυτός εφαρμόζεται στα πλοία μεταφο¬ 
ράς χύδην φορτίων ανεξάρτητα από την ημερομηνία 
κατασκευής τους.) 

1 Στα πλοία μεταφοράς χύδην φορτίου, τα μέσα απο¬ 
στράγγισης και άντλησης των δεξαμενών έρματος κάθε 
μέρος των οποίων εκτείνεται πρώραθεν της φρακτής 
σύγκρουσης και των κενών χώρων κάθε μέρος των οποί¬ 
ων εκτείνεται πρώραθεν του πρωραίου χώρου φορτίου, 
θα είναι δυνατόν να τίθενται σε λειτουργία από άμεσα 
προσβάσιμο κλειστό χώρο, η θέση του οποίου θα είναι 
προσβάσιμη από την γέφυρα διακυβέρνησης ή τον χώρο 
ελέγχου πρόωσης χωρίς να απαιτείται να διασχίζεται 
το εκτεθιμένο κατάστρωμα εξάλων ή καταστρώματα 
υπερκατασκευών. Όπου σωληνώσεις που εξυπηρετούν 
τέτοιες δεξαμενές ή φρεάτια διαπερνούν την φρακτή 
σύγκρουσης, επιστόμια χειρισμού που λειτουργούν με 


τηλεχειριζόμενους ενεργοποιητές, μπορεί να γίνουν 
αποδεκτά, σαν εναλλακτική λύση ελέγχου των επιστο¬ 
μίων που αναφέρονται στον κανονισμό 11-1/11.4, με την 
προϋπόθεση ότι η θέση τέτοιων επιστομίων είναι σύμ¬ 
φωνη με τον κανονισμό αυτό. 

2 Πλοία μεταφοράς χύδην φορτίων που κατασκευά¬ 
στηκαν πριν την 1η Ιουλίου 2004 θα συμμορφωθούν με 
τις απαιτήσεις του κανονισμού αυτού όχι αργότερα από 
την ημερομηνία διενέργειας της πρώτης ενδιάμεσης ή 
επιθεώρησης ανανέωσης που θα διενεργηθεί μετά την 
1η Ιουλίου 2004, αλλά σε καμία περίπτωση όχι αργότερα 
της 1ης Ιουλίου 2007». 


ΑΠΟΦΑΣΗ Μ3Θ.151(78) 

(Υιοθετηθείσα την 20η Μάΐου 2004) 

ΥΙΟΘΕΤΗΣΗ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΩΝ ΣΤΗ ΔΙΕΘΝΗ 
ΣΥΜΒΑΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΤΗΣ ΑΝΘΡΩΠΙΝΗΣ 
ΖΩΗΣ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ,1974, ΟΠΩΣ ΕΧΕΙ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΘΕΙ 

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ, 

ΕΧΟΝΤΑΣ υπόψη το άρθρο 28(ά) της Σύμβασης για 
τον Διεθνή Ναυτιλιακό Οργανισμό το οποίο αναφέρεται 
στις αρμοδιότητες της Επιτροπής, 

ΕΧΟΝΤΑΣ ΠΕΡΑΙΤΕΡΩ υπόψη το άρθρο νΐΙΙ(Ιο) της Δι¬ 
εθνούς Σύμβασης για την Ασφάλεια της Ανθρώπινης 
Ζωής στη Θάλασσα (3ΘΙΑ3), 1974 (η οποία θα αναφέρε- 
ται στη συνέχεια ως “η Σύμβαση”) που αφορά στη διαδι¬ 
κασία τροποποίησης του Παραρτήματος της Σύμβασης, 
εκτός από τις διατάξεις του Κεφαλαίου I αυτής, 
ΣΗΜΕΙΩΝΟΝΤΑΣ τον Κανονισμό 11-1/3-6 της Διεθνούς 
Σύμβασης για την Ασφάλεια της Ανθρώπινης Ζωής στη 
Θάλασσα (301Α3) αναφορικά με την πρόσβαση προς 
και διαμέσου διαμερισμάτων εντός, και πρώραθεν αυ¬ 
τών, των χώρων φορτίου δεξαμενοπλοίων και πλοίων 
μεταφοράς χύδην φορτίου χωρητικότητας από 20000 
ΘΤ και άνω, ο οποίος υιοθετήθηκε από την απόφαση 
Μ3Θ.134(76), και έχει εφαρμογή στα δεξαμενόπλοια και 
τα πλοία μεταφοράς χύδην φορτίου τα οποία έχουν 
θέσει τρόπιδα την ή μετά την 1η Ιανουάριου 2005, 
ΑΝΑΓΝΩΡΙΖΟΝΤΑΣ ανησυχίες που εκφράζονται και 
αφορούν στα προβλήματα που διακρίνεται ότι μπορεί 
προκύψουν κατά την εφαρμογή των απαιτήσεων του 
προαναφερόμενου Κανονισμού 11-1/3-6 της Διεθνούς 
Σύμβασης για την Ασφάλεια της Ανθρώπινης Ζωής στη 
Θάλασσα (30Ι-Α3), 

ΑΦΟΥ ΕΞΕΤΑΣΕ, στην εβδομηκοστή όγδοη σύνοδό 
της, τροποποιήσεις στη Σύμβαση, Κανονισμός 11-1/3-6, 
που προτάθηκαν και κυκλοφόρησαν σύμφωνα με το 
άρθρο νΐΙΙ(Ιο) (ί) αυτής, 

1. ΥΙΟΘΕΤΕΙ, σύμφωνα με το άρθρο νΐΙΙ(ό) (ίν) της 
Σύμβασης, τροποποιήσεις στον Κανονισμό 11-1/3-6 της 
Σύμβασης, το κείμενο των οποίων παρατίθεται στο Πα¬ 
ράρτημα αυτής της απόφασης. 

2. ΚΑΘΟΡΙΖΕΙ, σύμφωνα με το άρθρο νΐΙΙ(ό) (ίν)(2) (όό) 
της Σύμβασης, ότι οι τροποποιήσεις θα θεωρείται ότι 
έχουν γίνει αποδεκτές την 1η Ιανουάριου 2004, εκτός 
εάν, πριν από αυτή την ημερομηνία περισσότερα από το 
ένα τρίτο των Συμβαλλομένων Κρατών της Σύμβασης 
ή Συμβαλλόμενα Κράτη των οποίων το άθροισμα των 
εμπορικών τους στόλων αποτελεί όχι λιγότερο από 50% 
της ολικής χωρητικότητας του παγκόσμιου εμπορικού 
στόλου, έχουν γνωστοποιήσει τις αντιρρήσεις τους στις 
τροποποιήσεις. 




772 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


3. ΚΑΛΕΙ τα Συμβαλλόμενα Κράτη να σημειώσουν ότι, 
σύμφωνα με το άρθρο νΐΙΙ(ό)(ίν)(2) της Σύμβασης, οι τρο¬ 
ποποιήσεις θα τεθούν σε ισχύ την 1η Ιανουάριου 2006 
μετά την αποδοχή τους σύμφωνα με την παραπάνω 
παράγραφο 2. 

4. ΠΑΡΑΚΑΛΕΙ το Γενικό Γραμματέα, σύμφωνα με το 
άρθρο νΐΙΙ(ό)(ν) της Σύμβασης, να διαβιβάσει θεωρημένα 
αντίγραφα της απόφασης αυτής και του κειμένου των 
τροποποιήσεων που περιέχονται στο Παράρτημα σε 
όλα τα Συμβαλλόμενα Κράτη της Σύμβασης 

5. ΠΑΡΑΚΑΛΕΙ ΕΠΙΣΗΣ τον Γ ενικό Γ ραμματέα, να δι¬ 
αβιβάσει αντίγραφα αυτής της απόφασης και του Πα¬ 
ραρτήματος της στα Μέλη του Οργανισμού τα οποία 
δεν είναι Συμβαλλόμενα Κράτη της Σύμβασης 

6. ΛΑΜΒΑΝΕΙ την απόφαση ότι τα Συμβαλλόμενα Κρά¬ 
τη είναι δυνατό να εφαρμόσουν εκ των προτέρων τον 
Κανονισμό 11-1/3-6 της Σύμβασης, όπως παρατίθεται στο 
Παράρτημα και υιοθετήθηκε από αυτή την απόφαση μαζί 
με τις τροποποιήσεις στις Τεχνικές Απαιτήσεις για τα 
μέσα πρόσβασης για επιθεωρήσεις που υιοθετήθηκαν 
με την απόφαση Μ80.158(78) αντί του Κανονισμού 11-1/3- 
6 της Σύμβασης που υιοθετήθηκε με την Μ80.134(76) 
και τις Τεχνικές Απαιτήσεις για τα μέσα πρόσβασης 
για επιθεωρήσεις που υιοθετήθηκαν με την απόφαση 
Μ30.133(76) για τα πλοία που φέρουν τη Σημαία Συμ¬ 
βαλλόμενου Κράτους και έχουν θέσει τρόπιδα την ή 
μετά την 1 Ιανουάριου 2005. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΤΗΣ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΣΥΜΒΑΣΗΣ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΤΗΣ ΑΝΘΡΩΠΙΝΗΣ ΖΩΗΣ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ, 
1974, ΟΠΩΣ ΕΧΕΙ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΘΕΙ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11-1 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ-ΜΕΤΑΛΛΙΚΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ, ΥΠΟΔΙΑΙΡΕΣΗ 
ΚΑΙ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ, ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΛΟ¬ 
ΓΊΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

ΜΕΡΟΣ Α-1 

ΜΕΤΑΛΛΙΚΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΩΝ ΠΛΟΙΩΝ 

Κανονισμός 3-6 - Πρόσβαση προς και εντός διαμερι¬ 
σμάτων εντός των χώρων φορτίου δεξαμενοπλοίων και 
πλοίων μεταφοράς χύδην φορτίου 

1 Ο τίτλος του κανονισμού αυτού αντικαθίσταται από 
τον εξής: 

«Πρόσβαση προς και εντός διαμερισμάτων εντός, και 
πρώραθεν αυτών, των χώρων φορτίου δεξαμενοπλοίων 
και πλοίων μεταφοράς χύδην φορτίου». 

2 Στην παράγραφο 1.1, η ημερομηνία «1 Ιανουάριου 
2005» αντικαθίσταται από την «1 Ιανουάριου 2006». 

3 Στην πρώτη πρόταση της παραγράφου 2.1 διαγρά¬ 
φονται οι λέξεις «εντός της περιοχής του φορτίου« και 
«μόνιμα». 

4 Στην δεύτερη πρόταση της παραγράφου 3.1 οι λέξεις 
“ή προς το πρωραίο μέρος των δεξαμενών έρματος” το¬ 
ποθετούνται ανάμεσα στις λέξεις «χώρους διπυθμένων» 
και «μπορεί να γίνεται από αντλιοστάσιο». 

5 Στη δεύτερη πρόταση της παραγράφου 4.1 διαγρά¬ 
φονται οι λέξεις «στον χώρο στην περιοχή φορτίου». 

Άρθρο δεύτερο 
Κυρώσεις 

Στους παραβάτες των διατάξεων του διατάγματος 


αυτού, ανεξάρτητα από κάθε άλλη ποινική ή πειθαρχι¬ 
κή ευθύνη, επιβάλλονται και οι κυρώσεις του άρθρου 
45 του κυρωθέντος με το ν.δ. 187/1973 (Α’ 261) Κώδικος 
Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου. 

Αρθρο τρίτο 
Έναρξη ισχύος 

Η ισχύς του παρόντος διατάγματος αρχίζει από τη 
δημοσίευσή του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Στον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας αναθέτουμε τη 
δημοσίευση και εκτέλεση του παρόντος διατάγματος. 

Αθήνα, 28 Μαρτίου 2006 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΑΡΟΛΟΣ ΓΡ. ΠΑΠΟΥΛΙΑΣ 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

ΝΤΟΡΑ ΜΠΑΚΟΓΙΑΝΝΗ ΜΑΝΩΛΗΣ Κ. ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ 

-♦- 

(3) 

ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘΜ. 72 

Τροποποίηση του π.δ. 6/2000 (8/Α') «Επαγγελματικά 
Δικαιώματα Βοηθών Φαρμακείου. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις του εδαφίου ζ' της παρ. 3 του άρθρου 
2 και της παραγράφου 3 του άρθρου 6 του ν. 2009/1992 
«Εθνικό Σύστημα επαγγελματικής Εκπαίδευσης και Κα¬ 
τάρτισης και άλλες διατάξεις» (Α' 18), όπως το τελευταίο 
τροποποιήθηκε με το άρθρο 16 παρ. 9 του ν. 2743/1999 
(Α' 211) και ισχύει. 

2. Τις διατάξεις του άρθρου 44 του ν. 5607/1932 «Περί 
κωδικοποιήσεως και συμπληρώσεως της φαρμακευτικής 
νομοθεσίας (Α' 300). 

3. Την υπ’ αριθμ. 30356/14.3.2004 κοινή απόφαση Πρω¬ 
θυπουργού και Υπουργού Υγείας και Κοινωνικής Αλλη¬ 
λεγγύης «Ανάθεση Αρμοδιοτήτων στους Υφυπουργούς 
Υγείας και Κοινωνικής Αλληλεγγύης Αθανάσιο Γιαννό- 
πουλο και Γεώργιο Κωνσταντόπουλο.» (Β' 311). 

4. Τη Γνώμη του Διοικητικού Συμβουλίου του Ο.Ε.Ε.Κ., 
όπως αυτή διατυπώθηκε στη Συνεδρίαση υπ’ αριθμ. 
14/3.6.2004. 

5. Το άρθρο 90 του π.δ. 63/2005 «Κωδικοποίηση της 
νομοθεσίας για την Κυβέρνηση και τα κυβερνητικά όρ¬ 
γανα» (Α' 98). 

6. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις του παρόντος 
δεν προκαλείται δαπάνη σε βάρος του Κρατικού Προ¬ 
ϋπολογισμού. 

7. Την υπ’ αριθμ. Δ 211/2.8.2005, Γνωμοδότηση του 
Συμβουλίου της Επικράτειας, μετά από πρόταση της 
Υπουργού Εθνικής Παιδείας και Θρησκευμάτων και του 
Υφυπουργού Υγείας και Κοινωνικής Αλληλεγγύης, απο¬ 
φασίζουμε: 

Το π.δ. 6/2000 (Α' 8) «Επαγγελματικά Δικαιώματα Βο¬ 
ηθών Φαρμακείου» τροποποιείται ως εξής: 

Άρθρο 1 

Στο τέλος της παραγράφου 1 του άρθρου 1 προστίθε¬ 
ται η φράση «καθώς και στους κατόχους Πιστοποιητικού 
Βοηθού Φαρμακείου του π.δ. 1/10.2.1933 (Α' 36)». 
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Αρθρο 2 

Το άρθρο 3 με τίτλο «Προϋποθέσεις απόκτησης Βε¬ 
βαίωσης επιτυχίας Βοηθού Φαρμακείου» αντικαθίσταται 
ως εξής: 

1. Για την εγγραφή ως μαθητευόμενου Βοηθού Φαρ¬ 
μακείου, κατά τις διατάξεις της Φαρμακευτικής νομο¬ 
θεσίας, απαιτείται: 

α. Δίπλωμα επαγγελματικής κατάρτισης επιπέδου με- 
ταδευτεροβάθμιας επαγγελματικής κατάρτισης (ΙΕΚ) 
του ν. 2009/1992 της ειδικότητας «Τεχνικός φαρμάκων 
- καλλυντικών και παρεμφερών προϊόντων» ή ισότιμο 
της ημεδαπής ή της αλλοδαπής ή 
β. Πτυχίο Τεχνικού Επαγγελματικού Εκπαιδευτηρίου 
Β’ κύκλου σπουδών τμήματος «Βοηθών Φαρμακείου» ή 
ισότιμο της ημεδαπής ή της αλλοδαπής ή 
γ. Πτυχίο Τεχνικού Επαγγελματικού Εκπαιδευτηρίου Α' 
κύκλου σπουδών ειδικότητας «Υπαλλήλων Φαρμακείου» 
ή ισότιμο της ημεδαπής ή της αλλοδαπής ή 
δ. Πτυχίο ή απολυτήριο κάθε τύπου Λυκείου ή ισότιμο 
της ημεδαπής ή της αλλοδαπής για τους υπηρετούντες 
ή υπηρετήσαντες σε Στρατιωτικά Φαρμακεία ή Φαρμα¬ 
κεία Στρατιωτικών Νοσοκομείων οπλίτες πενταετούς 
υποχρέωσης (Ο.Π.Υ.). 

2. Οι κάτοχοι Διπλώματος επαγγελματικής κατάρ¬ 
τισης επιπέδου μεταδευτεροβάθμιας επαγγελματικής 
κατάρτισης (ΙΕΚ) του ν. 2009/1992 αποκτούν δικαίωμα 
συμμετοχής στις εξετάσεις για την απόκτηση Βεβαίω¬ 
σης επιτυχίας Βοηθού Φαρμακείου, μετά από έξι (6) μη¬ 
νών πρακτική άσκηση σε φαρμακείο, ιδιωτικό ή δημόσιο 
(φαρμακεία Νοσοκομείων του Ε.Σ.Υ., φαρμακεία Πανε¬ 
πιστημιακών Νοσοκομείων, φαρμακεία Θεραπευτηρίων 
του Ι.Κ.Α. ή άλλου Δημόσιου χαρακτήρα Νοσηλευτικών 
Ιδρυμάτων, στα οποία από το σχετικό οργανισμό τους 
προβλέπεται και υπηρετεί επιστήμονας φαρμακοποιός), 
υπό τον όρο ότι έχουν πραγματοποιήσει την προαιρε¬ 
τική εξάμηνη άσκηση κατά τη διάρκεια της κατάρτισής 
τους. Αν δεν έχουν πραγματοποιήσει την άσκηση αυτή, 
ο χρόνος της απαιτούμενης άσκησης σε φαρμακείο 
ανέρχεται σε ένα (1) χρόνο. Οι πτυχιούχοι Τεχνικών 
Επαγγελματικών Εκπαιδευτηρίων Β' κύκλου (ΤΕΕ Β' 
κύκλου) αποκτούν δικαίωμα συμμετοχής μετά από ένα 
(1) χρόνο πρακτικής άσκησης, οι πτυχιούχοι Τεχνικών 
Επαγγελματικών Εκπαιδευτηρίων Α' κύκλου (ΤΕΕ Α' κύ¬ 
κλου) μετά από δύο (2) χρόνια πρακτικής άσκησης και 
οι οπλίτες πενταετούς υποχρέωσης μετά από άσκηση 
τριών (3) χρόνων σε Στρατιωτικά φαρμακεία ή σε φαρ¬ 
μακεία Στρατιωτικών Νοσοκομείων. 

Η έναρξη άσκησης δηλώνεται στη Διεύθυνση Δημόσιας 
Υγείας και Πρόνοιας της Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης, 
στην περιφέρεια της οποίας βρίσκεται το φαρμακείο 
(δημόσιο, ιδιωτικό ή στρατιωτικό) από το φαρμακοποιό ή 
τον Προϊστάμενο του φαρμακείου, ο οποίος είναι υπεύ¬ 
θυνος για την τακτική άσκηση του μαθητευόμενου και 
ο οποίος έχει την υποχρέωση, τακτικής, ανά εξάμηνο, 
ενημέρωσης της παραπάνω υπηρεσίας για την πορεία 
της άσκησης με υπεύθυνη δήλωση της παραγράφου 5 
του άρθρου 3 του ν. 2690/1999 (Α' 45), θεωρημένη για 
το γνήσιο της υπογραφής από Δημόσια Αρχή. 

Αρθρο 3 

Το άρθρο 5 με τίτλο «Εξεταστικές περίοδοι» αντικα¬ 
θίσταται ως εξής: 


Οι εξετάσεις των υποψηφίων Βοηθών Φαρμακείου δι- 
ενεργούνται δύο (2) φορές το χρόνο, το Φεβρουάριο 
και τον Ιούνιο. Με αποφάσεις του Υπουργού Υγείας και 
Κοινωνικής Αλληλεγγύης ή του εξουσιοδοτημένου απ’ 
αυτόν οργάνου καθορίζονται οι ημερομηνίες των εξε¬ 
τάσεων και ο χρόνος υποβολής των δικαιολογητικών 
των υποψηφίων, τα οποία κατατίθενται στις Διευθύν¬ 
σεις Υγείας και Δημόσιας Υγιεινής των Νομαρχιακών 
Αυτοδιοικήσεων, όπου λειτουργούν έδρες Φαρμακευ¬ 
τικών Σχολών. Από τις ανωτέρω Διευθύνσεις εκδίδεται 
η Βεβαίωση των επιτυχόντων στις εξετάσεις. 

Ο υποψήφιος που αποτυγχάνει σε τρεις (3) εξεταστι¬ 
κές περιόδους επαναλαμβάνει την πρακτική άσκηση για 
ένα επιπλέον εξάμηνο, προκειμένου να συμμετάσχει εκ 
νέου στις εξετάσεις. 

Αρθρο 4 

Το άρθρο 6 με τίτλο «Δικαιολογητικά για τη συμμε¬ 
τοχή στις εξετάσεις και τη χορήγηση άδειας άσκησης 
επαγγέλματος» αντικαθίσταται ως εξής: 

1. Γ ια τη συμμετοχή στις εξετάσεις προς απόκτηση 
βεβαίωσης επιτυχίας Βοηθού Φαρμακείου απαιτείται 
βεβαίωση της αρμόδιας Διεύθυνσης της οικείας Νο¬ 
μαρχιακής Αυτοδιοίκησης περί ασκήσεως, σύμφωνα με 
τις διατάξεις της παραγράφου 2 του άρθρου 3 του πα¬ 
ρόντος. 

2. Για τη χορήγηση άδειας ασκήσεως επαγγέλματος 
του Βοηθού Φαρμακείου απαιτούνται: α) πιστοποιητι¬ 
κό εισαγγελικής αρχής περί μη δίωξης, β) πιστοποιητι¬ 
κό ποινικού μητρώου περί μη καταδίκης, κατά τα άρ¬ 
θρα 59-65 του Ποινικού Κώδικα, γ) βεβαίωση επιτυχί¬ 
ας από την επιτροπή του άρθρου 3 του παρόντος, και 
επιπλέον, δ) για του αλλοδαπούς, που δεν είναι υπή¬ 
κοοι χώρας - μέλους της Ευρωπαϊκής Ένωσης, πιστο¬ 
ποιητικό αμοιβαιότητας από το Υπουργείο Εξωτερικών 
και άδεια παραμονής, ε) για τους αλλοδαπούς ομογε¬ 
νείς άδεια παραμονής και στ) για πολίτες κρατών με¬ 
λών της Ευρωπαϊκής Ένωσης που δεν έχουν ελληνική 
ιθαγένεια άδεια διαμονής. 

3. Η άδεια άσκησης επαγγέλματος χορηγείται από τη 
Διεύθυνση Υγείας και Δημόσιας Υγιεινής της Νομαρχι¬ 
ακής Αυτοδιοίκησης του τόπου μόνιμης κατοικίας του 
ενδιαφερομένου. 

Αρθρο 5 

Το τελευταίο εδάφιο του άρθρου 8 αντικαθίσταται 
ως εξής: 

«Από τον Προϊστάμενο του Δημοσίου Φαρμακείου 
καθορίζεται ο αριθμός των ασκουμένων στο Δημόσιο 
φαρμακείο, και από τον Προϊστάμενο του Στρατιωτικού 
Φαρμακείου στο Στρατιωτικό φαρμακείο, εξασφαλιζο- 
μένων πάντοτε των παραπάνω προϋποθέσεων». 

Αρθρο 6 

Το άρθρο 9 αντικαθίσταται ως εξής: 

1. Εγγραφές ως μαθητευομένων Βοηθών Φαρμακείου, 
μέχρι της δημοσιεύσεως του παρόντος με βάση τις 
προϊσχύουσες του π.δ. 6/2000 διατάξεις, ισχύουν. 

2. Στις εξετάσεις για την απόκτηση Βεβαίωσης επι¬ 
τυχίας Βοηθού Φαρμακείου μπορούν να λάβουν μέρος 
μέσα σε πέντε (5) χρόνια από τη δημοσίευση του πα¬ 
ρόντος π.δ. και μέχρι τη δεύτερη εξεταστική περίοδο 
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του 2009, ήτοι 2004-2009, οι μαθητές - ασκούμενοι σε 
Φαρμακεία βάσει των προϊσχυουσών διατάξεων. 

3. Το πιστοποιητικό Βοηθού Φαρμακείου που έχει εκ- 
δοθεί με τις προϊσχύουσες διατάξεις είναι ισότιμο με 
την Αδεια άσκησης επαγγέλματος Βοηθού Φαρμακείου 
που χορηγείται με τις διατάξεις του παρόντος. 

Αρθρο 7 
Τελική διάταξη 

Η ισχύς του παρόντος διατάγματος αρχίζει από τη δη¬ 
μοσίευσή του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 


Στην Υπουργό Εθνικής Παιδείας και Θρησκευμάτων 
ανατίθεται η δημοσίευση και εκτέλεση του παρόντος 
Διατάγματος. 


Αθήνα, 23 Μαρτίου 2006 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΑΡΟΛΟΣ ΓΡ. ΠΑΠΟΥΛΙΑΣ 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 


ΕΘΝΙΚΗΣ ΠΑΙΔΕΙΑΣ ΚΑΙ 
ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ 

ΜΑΡΙΕΤΤΑ ΓΙΑΝΝΑΚΟΥ 


ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ ΥΓΕΙΑΣ ΚΑΙ 
ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΑΛΛΗΛΕΓΓΥΗΣ 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΓΙΑΝΝΟΠΟΥΛΟΣ 



01000730604060016 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΚΑΠ0ΔΙΣΤΡΙ0Υ 34 * ΑΘΗΝΑ 104 32 *ΤΗΛ. 210 52 79 000 * ΡΑΧ 210 52 21 004 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: Κιΐΐρ://νννννν· 0 ΐ·αΓ - ί-ιτιοΝ: ννβΙ)Γη35ΐθΓ@0ί·(ΐΓ 




